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adsmiljo
KOMMUN 2026-01-16

Inledning

Nollvisionen &r grunden for det framgéngsrika trafiksékerhetsarbetet som Sverige bedrivit under
flera decennier och innebér ett stillningstagande om att ménniskor inte ska do eller skadas
allvarligt i vigtrafiken. Hastigheten &r av stor och avgorande betydelse for den faktiska
trafiksdkerheten men ocksé for trygghetsupplevelsen.

Hastighetsplanen omfattar huvudgator och lokalgator inom samtliga tatorter i Lilla Edets
kommun.
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Darfor ar hastigheten viktig (kunskapsunderlag)
Trafiksdakerhet och trygghet

Hastigheten har en stor paverkan pa bade den faktiska trafiksdkerheten och den upplevda
tryggheten.

Nollvisionen ar grunden for trafiksidkerhetsarbetet i Sverige. Den beskriver en 6nskad framtid
dér ingen dddas eller skadas svart i trafiken. Vi kan inte acceptera att ménniskor straffas med
doden eller livslangt lidande for att de eller ndgon annan gor ett misstag i trafiken. Eftersom
ménniskor ibland gor misstag, gar det inte att helt forhindra trafikolyckor. Déremot kan
foljderna av olyckor mildras genom att gator, vdgar och fordon blir sikrare. Risken for att
olyckor ska intraffa minskar dessutom om alla trafikanter far 6kad insikt om hur viktigt det ar
med ett sékert beteende i trafiken.

Trafiksdkerhet kan enklast definieras som ” risknivan for personskador i trafiken”.
Trafiksékerhetsarbete handlar om att minska olycks- och skaderiskerna i trafiken med fokus pa
minskade personskador. Man kan ocksa beskriva trafiksikerhet i termer av att ’ta ansvar for,
begriansa och kontrollera rorelseenergi i trafiken”. Framfor allt handlar trafiksdkerhetsarbete pa
gator och viagar om att minimera risken for olyckor som innebar allvarlig skada eller dod som
konsekvens.

Nar det géller fotgdngare och andra oskyddade trafikanter
sd beror sannolikheten for att do vid en kollision med en
bil mycket starkt pa bilens hastighet. Vid 80 km/h ér
sannolikheten néstan 100 % att fotgéngaren dor.

Vid 50 km/h &r sannolikheten ca 55 % och vid 30 km/h &r
den ca 10 %.
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Att anpassa hastigheterna utifran krockvaldskurvan ovan innebér i praktiken att pé strédckor dér
oskyddade trafikanter (gende, cyklister) inte &r separerade frén biltrafiken bor hastigheterna
inte overstiga 30 km/h. Om gatan har separering kan hogre hastigheter tillatas, men dé bor
punkter (korsningar/passager) dér konflikter mellan oskyddade och skyddade trafikanter kan
uppsta @nda ha hastighetsnivaer pa hogst 30 km/h. Detta uppnés vanligtvis med hjilp av
hastighetsddmpande &tgérder, sé kallade hastighetssékringar.
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Trygghet ér ett matt pd hur vi upplever trafikmiljon. Kénslan péverkar hur vi mér och hur vi
agerar. Hur mycket vi oroar oss for oss sjdlva eller for andra paverkar hur vi reser och i vilken
utstrackning vi later barnen rora sig sjdlva i samhillet. Otrygghet ger darfor negativa effekter pa
barnens utveckling och hélsa samt resulterar ofta i att barnen kors till skolan i stéllet for att gé
eller cykla. Med okad bilskjutsning av barn okar dven trafikproblemen vid skolor och
fritidsanlaggningar. Det hela blir en negativ spiral av en alltmer 6kande otrygghetskénsla i
trafiken.

Tillganglighet, framkomlighet och samspel

Tillgiinglighet ar ett matt pa hur enkelt det ar att nd en malpunkt, medan framkomlighet
handlar om hur snabbt man kan ta sig dit. [ ett mindre samhélle &r det av storsta vikt att ha god
tillganglighet f6r s& manga som mojligt, medan framkomligheten dr av underordnad betydelse.
Tidsvinsten att na sitt mal genom att kora i 50 km/h 1 stéllet for 30 km/h handlar oftast bara om
nagra sekunder.

I en stadsmilj6 blandas olika trafikslag och vikten av samspel mellan trafikanterna ar avgorande
for att skapa god trafiksékerhet och trygghet. Léigre hastigheter gynnar ett gott samspel.

2.2.1 Livsrumsmodellen

Stadens gaturum kan, utifran deras karaktédrsdrag, delas in i olika typer av stadsrum med hjélp
av livsrumsmodellen. Modellen beskriver gaturummets funktion och vilka ansprédk som finns i
rummet. | beddmningen tas hénsyn till behovet av samspel/integration mellan olika
trafikantslag.

Frirummet ar cyklisternas, fotgdngarnas och de lekande barnens omrade. Hit hor till exempel
torg, parker, lekplatser, rekreationsomraden samt gang- och cykelvagsnitet. I ett frirum bor
motorfordonstrafik inte forekomma, mopedtrafik ar inte heller lamplig pa4 manga sadana platser.
Utformningen ska utga fran gaendes och cyklisters perspektiv och hastighet, vilket innebér
mycket 1ag fart, detaljrikedom och smaskalighet med ménga majligheter till vistelse, aktiviteter
och moten med andra ménniskor.

Integrerat frirum ar det rum dér fotgdngare och cyklister &r prioriterade. Motorfordon har
mojlighet till begrénsad inkérning och behdver visa mycket stor hénsyn till de oskyddade
trafikanterna. Lag fart dr en forutsittning for att mojliggora prioritet for fotgdngare och
cyklister. Viggarna bestar ofta av hus med entréer mot rummet. Vistelse och olika aktiviteter
kénns naturliga att gora i rummet. Ytorna har ofta en delad funktion.

Mjuktrafikrummet omfattar stdrre delen av tétortens biltrafiknét. I ett mjuktrafikrum
tillmotesgés minniskors ansprak pa att 1tt rora sig bade lings med och tvirs gaturummet.
Fordon och oskyddade trafikanter ska samspela i rummet. Mjuktrafikrummets gator utformas sé
att gdende och cyklister ges utrymme. Biltrafikens ytor begransas sa langt det gar med hiansyn
till gatornas funktion.

Integrerat transportrum har ofta en transportfunktion fér bdde motorfordon och
gaende/cyklister. Oskyddade trafikanter kan fardas langs med rummets kanter men har farre
anspréak pa att korsa det. Korsningsanspraken uppstér framst i anslutning till korsningar med
andra gator. Det finns ringa ansprak pé vistelse i rummet. Det 4r langa avstdnd mellan entréer
till byggnader.

Transportrummet ér ett rum med en renodlad transportfunktion dér gatan/végen enbart ar till
for motorfordon och dér snabba person- och godstransporter prioriteras. Gaende och cyklister
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ska fardas vid sidan av pa separata nit, &ven korsningar/passager behdver vara sikert och tryggt
separerade. Byggnader har inga entréer ut mot sddana hér gator och végar, som till exempel dr
trafikleder och motorvégar.

TRANSPORTRUM
a1 (=00

MJUKTRAFIKRUM

Det finns stadsmiljoer dér integrering/samspel &r ett naturligt inslag. Oftast &r motiven for
integrering starkast i de centrala delarna av samhallet dér det ror sig fler oskyddade trafikanter.
For att integrering ska fungera stélls krav pa gaturummets utformning liksom pa
hastighetsanpassningen.

Behovet av separering ér starkt knutet till trafiksdkerhet och trygghet, ddrmed ocksa till
forekomsten av stora eller snabba biltrafikfloden och tung trafik. Separering medfor stora ytor
och bredare gaturum, vilket i sig kan driva upp tempot.
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3.1 Hastighetsplanen kompletterar trafikplanen
Hastighetsplanen utgor ett komplement till Lilla Edets trafikplan och tar darfor avstamp i
trafikplanens malformulering.

Trafikplan for Lilla Edets kommun antogs 2017 av davarande tekniska ndmnden. Den beskriver
trafiksystemets mojligheter och kartldgger vilka problem som finns for samtliga
trafikantgrupper. Trafikplanen fokuserar pa den fysiska planeringen och utformningen av
trafiksystemet. Den har en tydlig inriktning pa géende, cyklister och kollektivtrafik och med ett
starkt fokus pa miljo, hilsa och sékerhet. Malen som fastslogs i trafikplanen bygger pa
nationella, regionala och kommunala strategier och mal. Mélen i trafikplanen é&r:

Sdkert och tryggt; Transportsystemet &r trafiksdkert och upplevs tryggt av samtliga
trafikantgrupper.

Tillgangligt; Transportsystemet i Lilla Edets kommun é&r tillgéngligt for alla — barn, dldre
och funktionsnedsatta.

Hallbart; Andelen hallbara resor, det vill sdga resor till fots, med cykel och/eller med
kollektivtrafik, ska oka.

Attraktivt; Transportsystemet bidrar till en attraktiv kommun.

Effektivt; Trafikplaneringen i Lilla Edets kommun karaktériseras av kostnadseffektivitet
och fokuserar pa samhéllet bésta.

3.2 Hastighetsplanens mal

”Riétt hastighet pa sitt plats” baserat pa
- kommunens mal och strategier, bland annat Trafikplanen
- gatans funktion (funktionsklass for alla trafikslag)
- trafikfloden (alla trafikslag)
- gatans lokalisering i gatunitet
- buller och luftkvalitet
Enhetlighet i hastighetsregleringar

Utvecklat innebér malséttningarna till exempel att:

Hastighetsgranserna ska vara samma for likartade omraden/gator s att trafikanten lattare
forstar trafikmiljon och en igenkdnningseffekt uppstar.

Hastigheterna ska bidra till att trafikmiljon/stadsrummet som inte upplevs som plottrigt.
Hastigheterna ska bidra till att det blir attraktivt, sdkert och tryggt att leva, vistas och
verka i Lilla Edets kommun.

Hastigheterna ska, som en ingdende del i kommunens trafiksystem, bidra till att samhallet
utvecklas mot att bli mer héllbart.

I de fall olika trafikantgruppers intressen stér i konflikt med varandra gors avvagningar.
De grupper som har storst behov pa den specifika gatan/strackan/platsen och &r mest
kénsliga for trafikens negativa effekter ska generellt prioriteras. Prioriteringsperspektiven
ar sékerhet, tillgdnglighet, framkomlighet, trygghet och attraktivitet. Mest kénsliga for
hastigheters negativa inverkan ar s.k. oskyddade trafikanter som ror sig ute i samhallet till
fots eller per cykel/moped, dvs utan det fysiska skyddet som en bil ger. I tdtort innebér
det vanligen géende, cyklister, barn, dldre och personer med funktionsvariationer.
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Nulagesbeskrivning och analys
Lilla Edets kommun &r vighéllare for de flesta lokalgatorna inom tatorterna. Totalt sett &r
kommunen véghallare for ca 73 km gata och ca 17 km gang- och cykelvég.

Kommunen genomfor kontinuerligt hastighetsmétningar pa olika platser i kommunen. P4 flera
platser kan konstateras att hastigheterna ligger ndgot 6ver skyltad hastighet. Detta sarskild pa
vigar med storre andel genomfartstrafik. Dock dr spridningen av hastighet stor. Ett fatal hoga
maxhastigheter &r registrerade, men de flesta ligger runt den skyltade hastigheten.

Bashastigheten i Sverige dr 50 km/h inom téttbebyggt omride, 70 km/h utanfor tittbebyggt
omréde.

Trafiknat bil

Det kommunala gatunitet ligger frimst inom téttbebyggt omréde och ir till storsta delen
reglerat till 50 km/h. Relativt stora omraden i centrala Lilla Edet, ett titare bostadsomrade Oster
om E45, den lokala genomfartsgatan i Lodose, samt de flesta allmédnna gatorna vid skolor &r
reglerade ner till 30 km/h.,

I bostadsomrédena har uppdelningen av 30- respektive 50-omraden i dagsldget ingen tydlig
grund eller naturlig grins. Identiska bostadsomraden som ligger i direkt anslutning till varandra
har olika hastigheter, vilket &r irrationellt och skapar irritation bland boende.

Trafiknat gang- och cykel

Gang- och cykelvégnitet dr inte ssmmanhéngande, varken inom eller mellan tétorterna.
Generellt finns det inte géng- eller cykelbanor i bostadsomradena utan dér &r gaende och
cyklister hdnvisade till korbanan.

Standarden pa gang- och cykelvignitet dr mycket skiftande. Bredder, ytskikt och skyltning
skiljer sig markant at. Strdckor med bredder som normalt skulle bendmnas som
géngbanor/trottoarer ér pa ett flertal platser skyltade som géng- och cykelbanor. Separering
mellan fotgingare och cyklister finns endast pé ett fatal striackor och d& med lag
utrymmesstandard.

Flertalet 6vergangstillen, cykel och gangpassager ligger pa gator med en skyltad hastighet pa 50
km/h. Négra overgéangstillen/passager &r s.k. hastighetssikrade genom upphdjningar och/eller
avsmalningar med avsikt att minska hastigheten ner till 30 km/h, vilket ger 6kad trafiksdkerhet.
De flesta 6vergéangstéllena dr dock inte hastighetssédkrade och de verkliga/reella hastigheterna
kan vara langt 6ver den skyltade hastighetsgransen.

Kollektivtrafik

I Gota trafikerar kollektivtrafiken endast E45 och i Nygard endast pé landsvidgen utanfor
sambhéllet. I Hjartum trafikerar kollektivtrafiken endast landsvégen till/frdn Trollhéttan samt
landsvégen till/fran Hasterdd, Kérrdalsvagen. Skoltrafiken dr upphandlad separat och har andra
korvagar som inte redovisas i denna rapport.

Utryckningstrafik

Réddningstjénsten nyttjar i forsta hand det storre végnatet, Trafikverkets végar, som
utryckningsvigar. For raiddningsinsatser i Lilla Edets tétort eller i de véstra delarna av
kommunen anvénder Raddningstjansten Goéteborgsvégen och Skolgatan som utryckningsvégar.
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Stadens karaktar
I samband med arbetet med hastighetsplanen har stadsrummens karaktér inventerats och
gaturummen kategoriserats/funktionsklassats enligt Livsrumsmodellen.

Alla bostadsomraden har behandlats som likartade gaturum. Matargatan/uppsamlingsgatan i
varje bostadsomrade har klassats som Mjuktrafikrum. De mindre bostadsgatorna, som ofta ar
atervindsgator, har klassats som Integrerat frirum. Stérre gator, s som Skolgatan och delar av
Goteborgsvégen ér i sitt funktionsansprék ett Mjuktrafikrum, dven om den fysiska utformningen
av vissa avsnitt pa dessa gator idag mer har karaktiren av Integrerat transportrum. Nagra av
industrigatorna har bedémts som rena Integrerade transportrum.

MJUKTRAFIKRUM

Slutsats

Efter att ha analyserat gatustrukturen och gjort en funktionsklassning via rumskaraktarisering
finner man att tétorterna har ett relativt homogent gatusystem med fétal avvikelser. Samhéllet
idag domineras i sin karaktir och funktionsklass av Mjuktrafikrummet, vilket ar ett gaturum dér
trafikanter samsas och hastigheterna bor vara sé laga att samspel och interaktion fraimjas. Nagra
av de storre gatorna genom samhiéllena har klassats som Integrerat transportrum.
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Nya hastigheter

Den nya foreslagna, mer enhetliga, hastighetindelningen har sin bakgrund i bl a
krockvaldkurvan (avsnitt 2) och utgar fran rumskaraktarerna/funktionsklassningen, trafikfloden,
samt gatornas lokalisering i nétet i enlighet med hastighetsplanens mal.

Att arbeta med ett fatal hastighetsbegransningar gor trafiksituationen tydligare for trafikanten,
samtidigt som det blir mer kostnadseffektivt for kommunen dé det kréver farre antal vagmairken.
Hastighetsgrianserna anpassas dérfor framst till ett system med jémna 20-steg. D& kommunen
inte ansvarar for vigar dér det kan vara aktuellt med hastigheter 6ver 50 km/h och stora delar av
tétorter redan ar reglerade till 50 km/h respektive 30 km/h, f6reslas i hastighetsplanen att
hastighetsbegrédnsningarna éven fortséttningsvis huvudsakligen kommer vara 30 km/h
respektive 50 km/h, med négra f4 undantag.

30 km/tim
I forst hand anvéands 30 km/h pa majoriteten av lokalgatunitet, det vill séga i alla
bostadsomraden, verksamhetsomraden och i centrum (med nagra fa undantag)
samt vid forskolor, skolor och fritidshem Aven kortare industri-
/verksamhetsgator ingar som ligger i direkt anslutning till 30-omrade och dar det
skulle vara irrationellt att hoja till 50 km/h.

50 km/tim

I forsta hand anvénds 50 km/h pa gator som har tydlig karaktir av Integrerat
transportrum. Négra exempel pa Integrerade transportrum dér 50 km/h ska gélla
ar bland annat foljande gator:

Goteborgsvigen i Lodose
Timmervégen
Bickvigen/Stenhusvéigen
Emil Hégers vig
Goteborgsvégen i Lilla Edet
nedre delen av Skolgatan
Hogstorpsbacken
Borydsvégen



