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Sammanfattning
Syftet med att styra och reglera parkering r att frémja en resurseffektiv markanvindning till

forman for att skapa en god och attraktiv ndrmiljo for boende och besdkare i kommunen. I flera
av tidigare antagna styrdokument finns ocksa malformuleringar om transporteffektivt samhalle,
hallbar mobilitet, langsiktigt hallbar samhillsutveckling och effektiv resursanvidndning. En klok
parkeringsplanering och -forvaltning kan styra mot samtliga av dessa mal.

Parkeringsplan for Lilla Edets kommun syftar dven till att ge stod till férvaltningen i aktuella
fragor géllande planering och forvaltning av parkering men ocksa vara vigledande for
fastighetségare och verksamma i kommunen.

For att skapa en grundlaggande kunskapsbild presenteras i kapitel 2 hur parkering paverkar
samhéllsbyggandet. I kapitel 3 samt i bilaga I finns en nuldgesbeskrivning som redovisar
underlag kopplat till bil- och cykelparkering i titorterna Lilla Edet och Lodose.

Nulégesbeskrivningen tydliggor att det finns tillrdcklig yta for bilparkering idag totalt sett men
att reglering och placering gor att anvandningen pa vissa platser ar relativt 1ag. Det finns en
potential att med reglering och information 6ka nyttjandegraden pa befintlig bilparkering.
Avseende cykelparkering finns det potential att stirka tillgdngligheten.

I kapitel 4 beskrivs kommunens mal for planering och forvaltning av parkering:

Planering och forvaltning av parkering i Lilla Edets kommun har som mdl
att skapa en tillgdnglig, attraktiv och effektiv parkeringssituation

Ytan for parkering i kommunens tétorter dr begransad och det dr nédvandigt att prioritera for att
mojliggdra en sa hog tillgédnglighet for s manga som mojligt. Parkering ska dock aldrig
prioriteras framfor tillgéngligheten for fotgéngare och cyklister att na sina méalpunkter pé ett
gent och attraktivt sétt. Hur olika parkeringsfunktioner ska prioriteras redogors for i kapitel 4.

Parkeringsplanen avslutas med en handlingsplan i kapitel 5.

Bilagorna, vilka é&r relativt fylliga, innehéller mer detaljerat underlagsmaterial samt vigledning
och stod for tillampningen av parkeringsplanen for samtliga aktorer i samhéllet. Bilagorna
omfattas inte av de politiska beslutade delarna av parkeringsplanen.
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1 Inledning

Parkering har stor paverkan pa en tétort pé flera olika sétt. Parkeringsutbudet och dess
reglering paverkar tillgangligheten till olika malpunkter och méanniskors val av resor och
fardmedel, och ytan for parkering péverkar den bebyggda miljon.

Det saknas idag tydlig strategisk styrning for hur Lilla Edets kommun ska planera och
forvalta parkering i kommunen. Dirtill finns det en stor variation av reglering av olika
parkeringsytor och det finns potential for att justera reglering for en effektivare
parkeringsforvaltning. Med anledning av detta behover ett underlag och forslag pa
strategisk styrning tas fram, en parkeringsplan.

Planen ar framtagen i flera steg och har inkluderat bland annat nuldgesanalys inklusive
inventering, omvérldsanalys samt diskussion och workshop med referensgrupp.

1.1 Syfte

Syftet med att styra och reglera parkering &r att fraimja en resurseffektiv markanvandning
till forman for att skapa en god och attraktiv ndrmiljoé for boende och besdkare i
kommunen. I flera av tidigare antagna styrdokument finns ocksa malformuleringar om
transporteffektivt samhdlle, hallbar mobilitet, langsiktigt héllbar samhéllsutveckling och
effektiv resursanvindning. En klok parkeringsplanering och -férvaltning kan styra mot
samtliga av dessa mal.

Parkeringsplan for Lilla Edets kommun syftar dven till att ge stod till forvaltningen i
aktuella fragor gillande planering och forvaltning av parkering men ocksa vara vigledande
for fastighetsdgare och verksamma i kommunen.

1.2 Avgransning

Parkeringsplanen fokuserar pa de titbebyggda delarna av Lilla Edet och Loddse tatorter.
Kommunen har en laddinfrastrukturplan fran 2022 som behandlar hantering av
infrastruktur f6r laddning av elbilar. Darfor behandlas laddning av bilar inte i denna
rapport mer 4n att riktlinjerna for parkering inte ska motverka riktlinjerna 1
laddinfrastrukturplanen.



1.3

1.4

LILLA EDETS Parkeringsplan
KOMMUN Stadsmiljo, Sektor samhélle

Begrepp
Parkering for boende — Bilparkering for boende i anslutning till bostdder — fran
parkering kortare tider till langtidsparkering dér fordonet sillan flyttas.

Parkering for verksamma — Personer som arbetar inom en verksamhet och reser
med bil/cykel till arbetet — ofta parkering mer &n 4 timmar upp till en arbetsdag

Parkering for besok — Personer som besoker en bostad, en arbetsplats, butiker,
service eller linkande — Parkerar ofta kortare tidsperioder, upp till ndgra timmar.

Korttidsparkering — Mojlighet att parkera for att utrétta kortare drenden, sidllan mer
dn 30 minuter.

Angoring — Mojlighet att stanna till for att hamta/ldmna eller lasta/lossa.
PBL — Plan- och bygglagen

NYKO — Nyckelkodsomrade; ett geografiskt avgriansat omrade som utgdr basen i
hur statistisk data presenteras.

BBR — Boverkets byggregler
Metod

En nuldgesanalys har tagits fram for att ge stod i aktuella fragor och for att ge en god
forstaelse for hur parkering anviands och av vem. Den barande delen i nuldgesanalysen ar
en belaggningsstudie inklusive undersokning av bilarnas hiarkomst samt analys av statistik
avseende bilinnehav.

Kommunala styrdokument som péaverkar/inverkar pa planering och férvaltning av
parkering har gétts igenom. Dérutdver har en omvérldsbevakning gjorts och ett enklare
kunskapsunderlag tagits fram for att visa pé parkeringsplaneringens samband géllande
exempelvis ekonomi och effekt pa resvanor. Planen har tagits fram i samarbete med en
referensgrupp bestédende av politiker och tjénstepersoner.
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2 Parkering ur ett samhallsbyggnadsperspektiv

2.1 Det finns ingen gratis parkering

Det finns ingen gratis parkering! Om inte anvdndarna betalar {for att anvénda parkeringen
motsvarande kostnaderna som fastighetsdgaren har, sa ér det andra som far betala —
exempelvis skattekollektivet eller boende och verksamheter genom sin hyra.

Parkering dr ett av de mest kraftfulla styrmedlen avseende trafik som kommunen har stor
egen radighet over och paverkar bland annat firdmedelsval, tillgénglighet, markutnyttjande
och stadens karaktdr. Kommunens agerande avseende parkeringsfragorna avseende
parkeringsfragorna i 6versikts-, detaljplane- och forvaltningsskedena paverkar efterfragan
pa parkering och férdelningen mellan kvartersmark och allmén platsmark, vilket i sin tur
paverkar ekonomiska forutsittningar for kommunen, for fastighetségare och de som bor
och verkar i fastigheterna.

Vad giller tillgénglighet med bil till en méalpunkt sa finns det en balans mellan antal
parkeringsplatser och hur attraktiviteten och nyttan upplevs. For fa parkeringsplatser ger en
begransad tillgdnglighet och nytta. For manga parkeringsplatser gor att nyttan per
parkeringsplats minskar pa bekostnad av en attraktiv stadsmiljo.

Mer underlag om effektsamband finns 1 bilaga 1.

2.2 Utveckling av transporter och efterfragan pa bilparkering

Idag dr transportsystemet inne i en relativt snabb fordndringsprocess dar ny teknik
mojliggor omstéllning av transportsystemet, vilket i sin tur drivs pa av dkat fokus pa klimat
och hallbarhet. Ett sétt att ssmmanfatta utvecklingen é&r i foljande punkter:

- Elektrifiering paverkar utsldppen men inte ytanvdndningen

- Automatisering kommer att férdndra efterfrdgan pa bilparkering och
ytanvdndningen i stor utstrackning, men det dr langt kvar till stort genomslag pa
marknaden/fordonsflottan

- Tjénstefiering av fordonsflottan och mojligheter med delad mobilitet finns redan
nu, vilket skapar nya forutséttningar for trafik- och stadsplanering

- Digitalisering av parkeringsmarknaden leder till en effektivare férvaltning och
mojliggor 6kad yteffektivitet

- Utvecklingen gar snabbare i storre stdder dir det finns mer konkurrens om ytorna

En slutsats av punkterna ovan &r att efterfragan pa yta for bilparkering i Lilla Edet lar
minska Over tid, men det &r svart att sdga nér storre skillnader kommer att synas. En
utforligare beskrivning finns i bilaga 1.
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3 Nulage Lilla Edets kommun

Bilinnehav

En analys av statistik fran Statistiska Centralbyran (SCB) visar att bilinnehavet varierar
mellan ca 0,5 och 1,5 bilar per hushall for olika omraden i Lilla Edet och mellan ca 0,8 och
1,3 bilar per hushall i Loddse, ej beaktat typ av bebyggelse.

En karta 6ver bilinnehav och en beskrivning hur bilinnehavsdata har analyserats beskrivs i
Bilaga L.

Villaomraden

Bilinnehavet i omrdden som domineras av villabebyggelse varierar relativt kraftigt, mellan
0,79 och 1,56 bilar/hushall.

Omraden med flerbostadshus

Det genomsnittliga bilinnehavet i omraden som domineras av flerbostadshus é&r cirka 0,7
bilar/hushéll i Lilla Edet och 0,85 bilar/hushall i Lodose.

Resvanor och attityder

Enligt en resvaneundersokning fran 2023 utfors 77 % av resorna med bil och 1 % med
cykel av de svarande fran Lilla Edets kommun. En stor majoritet tycker det finns bra
parkeringsmdjligheter idag (66—70 %) och 12 % havdar motsatsen. Avseende prioriteringar
i trafiken ar det enligt undersokningen 70 % som vill prioritera kollektivtrafiken hogre, ca
45 % som vill prioritera géng respektive cykel hogre och endast 24 % som vill prioritera
biltrafiken hogre &n idag. En utforligare beskrivning finns i bilaga 1.

3.1 Analys Lilla Edet
Antal parkeringsplatser Lilla Edet

Foljande siffor utgér fran den inventering och beldggningsstudie som har genomforts under
slutet av september/oktober ménad 2023, for en mer utforlig beskrivning, se bilaga I och II.
Darutover finns ytterligare parkeringsplatser som inte har inventerats.

I Lilla Edet har 1 085 parkeringsplatser inventerats. Av dessa har kommunen radighet Gver
36 %. Merparten av parkeringsplatserna dr allmént tillgdngliga (61%), det vill séga det
kravs inget sarskilt tillstand av fastighetsdgaren att parkera sa lange regleringen f6ljs. 1
figur 1 visas en karta 6ver vilka parkeringsytor som har inventerats. Parkeringsytorna har
delats in i olika omraden for att underlatta analys av parkering for olika malgrupper.
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Parkering for sddra centrum

Parkering allmént tillganglig for
storre verksamheter

Parkering ej tillganglig for allmanheten

Figur 1: Karta éver alla inventerade parkeringsytor. Indelning har gjorts for att studera
besoksparkering till sédra och norra centrum samt for parkering for de storre verksamheterna
kommunhuset och Fuxernaskolan. Bld/grd ytor har inventerats men inte analysera

Reglering av bilparkering Lilla Edet

Det finns en stor variation i reglering. Vissa ytor &r helt oreglerade, andra ar forhyrda
parkeringsplatser. Tidsregleringen varierar fran 30 minuter till 4 timmar, med eller utan p-
skiva. Pa privat mark finns ocksa regleringen avgift/timma péa vissa ytor samt avgift for
parkeringstillstdnd och forhyrda platser.

I bilaga II visas reglering for varje inventerad parkeringsyta i Lilla Edet
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Beléaggning pa parkeringsplatser Lilla Edet

Den genomsnittliga beldggningen varierar mellan drygt 30 % som légst och knappt 60 %
som hogst, sett till alla inventerade platser, se Figur 2. Hogst beldggning &r det i regel
under vardagar, framfor allt i de sddra delarna av omradet. Ej allmént tillgéngliga platser
har en betydligt hogre beldggning &n andra typer av parkeringsplatser under kvillar och
helger da de till stor del anvdnds som parkering for boende.

Vissa parkeringsytor anvands knappt alls med undantag for enskilda handelser som inte ar
vanligt forekommande, exempelvis idrottsevent. Om Ekarésens norra parkering réknas bort
fran den r6da zonen sa ér beldggningen dagtid under vardagar i den roda zonen istillet en
bit over 80 %.

I bilaga I visas de parkeringar som har sérskilt 1dg/hog belédggning. Det finns en potential i
att forsoka reglera parkeringarna sa att det uppstér en jamnare beldggning. Da kommer
tillgéngligheten upplevas som bittre for de ytor som idag har mycket hog beldggning.

Slutsatsen ar att det finns tillrdckligt med ytor for parkering i centrala Lilla Edet totalt sett.
Med en mer anpassad reglering, styrning, samordning och dkat samnyttjande kan den
upplevda tillgdngligheten oka.

Hogsta uppmaétta beldggning vid olika tidpunkter - uppdelat pa karterade
zoner/platser

100%
90%
80%
70%

60%

50%

40%

30%

20%

ol
0%

Vardag, formiddag Vardag, eftermiddag Vardag, kvallstid Helg, Lordag dagstid
M Alla platser B Allmant tillgéngliga platser
Ej allmant tillgangliga platser B Parkering for norra centrum
Parkering for sédra centrum W Parkering allméant tillganglig for stérre verksamheter

Figur 2: Diagram over hégsta uppmdtta beldggning, fordelat pa olika tidpunkter och for olika
dndamdl.
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Var kommer bilarna ifran?

Det har genomforts en undersdkning av vilket postnummeromrade de parkerade fordonen
kommer ifrén i inventeringen. Se en mer utforlig beskrivning i bilaga I.

Analys av rod zon

Av de som parkerade dagtid i r6d zon (verksamhetsparkering) kommer drygt 40 % fran
Lilla Edets kommun och knappt 60 % fran andra kommuner. Av de som dr hemmahorande
i kommunen dr 14 % sannolikt boende i centrum dé samma fordon dven stod parkerade sen
kvill, ytterligare 25 % kommer frén tdtorten Lilla Edet och resterande dryga 60 % kommer
frén Gvriga delar av kommunen. Det finns potential for 6kad gang-och cykelpendling inom
den grupp som dr hemmahorande i Lilla Edets kommun.

Analys av grén och gul zon

Gron och gul zon innehdller parkering for besokare i storre utstrackning. En tredjedel av
fordonen som stod parkerade pa besdksparkering dagtid 4r hemmahorande i tatorten

Lilla Edet. Ocksa hér finns potential for fler gdng- och cykelresor. Samtidigt kommer 45 %
frdn en annan kommun, hir kan det dels finnas potential for kollektivtrafikresor men det
visar ocksa att det behover finnas tillgéngliga besoksparkeringar for de som viljer att resa
med bil till titorten Lilla Edet.

Analys av nattparkerade fordon

Under natten ser fordelningen annorlunda ut och av alla parkerade bilar i alla zoner var
knappt 70 % registrerade i titorten Lilla Edet. Merparten av dessa &r sannolikt boende i
centrum.

Cykelparkering i Lilla Edet

Det finns ett 30-tal cykelparkeringsplatser for besokare vid malpunkter for handel och
service och ett 60-tal platser for verksamma vid kommunhuset. Beldggningen var lag vid
inventeringen, vilket kan bero pa tidpunkten (sen host).

3.2 Analys Lodose

Antal parkeringsplatser L6d6se

Foljande siffor utgér fran den inventering och beldggningsstudie som har genomforts under
juni och augusti 2023, for en mer utforlig beskrivning, se bilaga I och II. Darutover finns
ytterligare parkeringsplatser som inte har inventerats.

I Lodose har 312 parkeringsplatser inventerats. Av dessa har kommunen radighet 6ver

27 %. Merparten av parkeringsplatserna ar ej allmént tillgéngliga (61%), det vill sdga det
kravs sarskilt tillstind av fastighetsdgaren att parkera pa platserna. I Figur 3 visas en karta
over vilka parkeringsytor som har inventerats. Parkeringsytorna har delats in i tva olika
omraden for att underlétta analys av parkering for olika malgrupper.
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Figur 3: Karta over alla inventerade parkeringsytor. Indelning har gjorts for att studera parkering
for handel samt ovrig parkering. Yta L1, L2, L4, L5, L9, L14 och L16 dr allmdnt tillgdngliga.

Reglering av bilparkering Léddse

I bilaga II visas reglering for varje inventerad parkeringsyta i Lodose. Det finns stor
variation i reglering fran helt oreglerade ytor till forhyrda parkeringsplatser sett till bade
kommunal och privat mark. Det finns éven flera olika typer av tidsreglering. Pa privat
mark finns ocksé regleringen avgift/timma pé en yta.
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Beldggning péa parkeringsplatser L6ddse

Den genomsnittliga beldggningen varierar mellan 40-50 %, sett till alla platser, se Figur 4.
Det dr anméarkningsvart lite variation i beldggning sett till olika tidpunkter dér exempelvis
beldggningen pé handel endast varierar mellan 40-63 % samt att beldggningen pa
handelsytorna &r hogre pé en vardagsformiddag 4n en 16rdag, dagtid. Det bor delvis ha sin
forklaring i att parkeringsplatserna ocksa nyttjas av boende for delar av dygnet. Att ¢j
allmant tillgdngliga parkeringsplatser inte har en hogre beldggning under kvallstid i ett
bostadsdominerat omréde beror pa att boende anvénder allmént tillgéngliga
parkeringsplatser istéllet.

Hogsta uppmatta belaggning vid
dimensionerandetidpunkter - uppdelat pa karterade
zoner/platser

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
Vardag, formiddag Vardag, eftermiddag Vardag, kvallstid Helg, Lordag dagstid
W Alla platser B Allmant tillgdgnliga platser

Ej allmant tillgangliga platser B Parkering for handel

m Ovrig parkering

Figur 4: Diagram over uppmidtt beldggning, férdelat pa olika tidpunkter och fér olika dndamal.

Var kommer bilarna ifran?

Da antalet parkeringar inte ar sa stort och stadsbilden inte lika komplex som i Lilla Edet
har ingen postnummeranalys gjorts for parkerade bilar i Lodose. Det gar darfor inte att
sdga nagot om varifran bilarna kommer.
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4 Mal och prioritering

Mal: Planering och forvaltning av cykel- och bilparkering i Lilla Edets kommun ska
bidra till att skapa en tillginglig, attraktiv och effektiv parkeringssituation.

Malen for planering och forvaltning av cykel- och bilparkering &r framtagna for att gilla
for alla aktorer i samhéllet och géller privat kvartersmark, kommunal kvartersmark och
allmén platsmark.

- Med tillgiinglig avses att det ska finnas en tydlig prioriteringsordning som kan
tillimpas nér ytor ndra malpunkter &r begridnsande samt att reglering och
utformning av parkeringsplatser ska styra mot att det alltid ska finnas en ledig plats
i ndromradet for respektive malgrupp i prioriteringsordningen.

- Med attraktivt avses att det ér létt for besokare att orientera sig och hitta lamplig
parkeringsplats samt att kommunen stravar efter att yta for bilparkering ska
utformas sa att miljon pa gator, torg och kvartersmark upplevs som mer attraktiv
av flera, inklusive boende och besdkare.

- Med effektiv avses resurseffektiv markanvéndning, d.v.s. att i forsta hand hoja
nyttjandegraden (beldggningen) pa befintliga parkeringsytor for bil och i andra
hand tillfora nya parkeringsytor. Effektivisering gors dels for att mojliggora
nybyggnation och forbittringar av stadsmiljon i centrumomradena, dels for att
stirka fastighetsdgares forutsattningar att na en hogre kostnadstdckning for
parkeringsytorna.

Malen ér framtagna i linje med kommunens géllande Trafikplan. Genom att skapa en
tillgéinglig, attraktiv och effektiv parkeringssituation sa kommer dven forutsittningarna for
att nd 6vriga mal i trafikplanen att 6ka.

- Transportsystemet kommer upplevas som mer #trafikséikert och tryggt om det finns
en tydlighet i vilka ytor som &r avsedda for vilka trafikanter och med minskad
soktrafik som f6ljd av forbéttrad skyltning till parkeringsplatser.

- Planering och forvaltning av parkering kan bidra till ett mer hdllbart trafiksystem
om tétorten blir mer tillgéinglig och far en hogre servicegrad vilket underléttar
resor med andra fardmedel 4n bil, eller att inte resa alls.
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4.1 Prioriteringsordning och acceptabla gangavstand

Ytan for parkering i kommunens tétorter dr begransad och det dr nédvéandigt att prioritera
for att mojliggdra en sa hog tillgénglighet for s& manga som mojligt. Parkering ska dock
aldrig prioriteras framfor tillgdngligheten for fotgéingare och cyklister att na sina
malpunkter pé ett gent och attraktivt sitt.

Foljande prioriteringsordning tillimpas. Avstdnden anger en dvre gréns for hur langt ifrén
malpunkten parkering for olika &ndamal kan hénvisas till for att tillgéngligheten ska anses
tillracklig.

Enskilda fastigheter och verksamheter ska generellt tillgodose behovet av parkering inom
den egna fastigheten (enligt PBL). I undantagsfall kan det l6sas inom annan kvartersmark
via langvariga avtal. Parkering pa allmén plats/gatumark ér till for det allménnas behov 1
stort, till exempel i centrummiljéer dir det finns manga olika mélpunkter. Den far inte vara
kopplad till eller serva enskilda behov frén till exempel en fastighet eller verksamhet
(enligt PBL).

Prioritering av parkering pa allméin plats med rekommenderad tid och ldngsta avstand:

1. Allmén cykelparkering, placeringen ska vara néra och central utifran malpunkter

2. Allman korttidsparkering bil (30 min)

3. Allmén bilparkering for rorelsehindrade, placeringen ska vara central utifran
malpunkter

4. Allmén bilparkering besokare (2—3 timmar), max 100 meter figelavstdnd

5. Allmén bilparkering verksamma (8-24 timmar), max 300 meter fagelavstand

Langtidsparkering langre 4n 24 timmar kan finnas vid pendelparkeringar.

Prioritering av parkering pd kvartersmark for verksamheter och boende med
rekommenderade ldngsta avstand:
Prioritet 1:

— Cykelparkering besokare, max 30 meter gangavstand
— Cykelparkering boende och verksamma, max 50 meter gdngavstand
— Bilparkering for rorelsehindrade, max 25 meter gangavstand (krav BBR)

Prioritet 2:

— Bilparkering besokare, max 100 meter fagelavstand

— Parkering for tjanstefordon, max 200 m fagelavstand
— Bilparkering boende, max 250 meter fagelavstand

— Bilparkering verksamma, max 300 meter fagelavstand

I de flesta fall kommer en tillimpning av prioriteringsordningen innebéra kortare avstand
dn vad som ar satt som 6vre grans. I bilaga IV visas exempel pa omraden som tiacks in om
avstanden enligt den 6vre gransen tillimpas.
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4.2 Riktlinjer

Cykelparkering bade for boende, verksamma och besokare ska prioriteras nira
entréer och ska ske pé kvartersmark. Det ska efterstrévas att cykelparkeringen &r
narmare entréer dn bilparkeringen.

Cykelparkering pa allmén plats som servar allménheten i stort ska finnas i
centrummiljoer samt vid storre kollektivtrafikhallplatser och vid
pendelparkeringar.

Vid bilparkering pa gatumark/allmén plats prioriteras allmén korttidsparkering.

Bilparkering for fastigheter och verksamheter ska ske pa kvartersmark och
tillgodose parkeringsbehovet for besokare, tjinstefordon, boende och verksamma
under bade kortare och léngre tid.

Reglering av bilparkering ska styra mot en hog omséttning pa de mest attraktiva
parkeringsplatserna. Aktuell reglering bor kompletteras med information till
verksamma om var det dr 6nskvért att de parkerar.

Huvudsakliga verktyg for reglering, dar kommunen har radighet, ar tidsreglering
och forbud.

Fastighetsdgare, verksamma och kommun ska stréva efter ett effektivt
markutnyttjande och samnyttjande av parkeringsplatser.

Pendelparkeringar ska finnas pa strategiska platser och dven mojliggora
langtidsparkering over flera dygn dér behov finns.
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5 Handlingsplan
Foljande atgirder bor genomforas av kommunen for en mer tillgéinglig, attraktiv och
effektiv parkeringssituation i Lilla Edets kommun.

Tillskapa cykelparkering pa allmén plats i enlighet med riktlinjen.
Tillampa relevanta riktlinjer i alla nybyggnadsprojekt.

Sok samrad med fastighetséigare och verksamheter om skyltning, reglering och
information om bil- och cykelparkering.

Ta fram en skyltplan for besoksparkering och implementera denna i samrdd med
fastighetségare.

Justera reglering pa parkeringsytor dir det bedoms finnas behov utifran framtaget
underlag.

14
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Bilaga I: Fordjupad nulagesbeskrivning

Styrdokument och andra relevanta underlag

For att fanga upp tidigare arbeten och styrande skrivningar har nedanstaende 15
kommunala styrdokument och andra relevanta underlag gatts igenom. Fér omradet
parkering finns det begransat med stod i tidigare dokument som pekar p& hur planering och
forvaltning av parkering ska hanteras. Dér det finns styrande/rekommenderade skrivningar
har dessa beaktats. Darutéver har arbetet med parkeringsplanering som genomfordes i Lilla
Edet 2020 beaktats i denna rapport.

- Trafikplan 2017

- RVU 2017 Vistsvenska paketet

- Social Kartldggning - Hilsa och livsvillkor i Lilla Edets kommun 2020
- Langsiktigt folkhdlsoprogram 2021-2026

- OP2012

- FOP Lodose 2014

- Planprogram for centrumutveckling Lilla Edet

- Laddinfrastrukturplan 2022

- Regionala klimatlften

- Lilla Edets kommuns miljomal 2005

- Handlingsprogram for miljomalen 2013-2020

- Malstyrningsplan

- Cykelfraimjandet kommunvelometer

- Taxa for felparkeringsavgifter och kontrollavgifter
- Energiplan och klimatstrategi

- Visionen for Lilla Edets kommun

I flera av ovanstdende dokument finns mélformuleringar om transporteffektivt samhélle,
hallbar mobilitet, langsiktigt hallbar samhillsutveckling och effektiv resursanvdndning.

Omvarld och effektsamband

Ett sétt att beskriva vilka trender som péverkar parkering &r att utga frén hallbarhet och
digitalisering. Hallbarhet 4r i manga fall en drivkraft som tvingar till forandring, fran EU-
niva och olika mal och lagar ner till kommunal niva och invénares attityder. Digitalisering
som samlingsbegrepp erbjuder mojlighet att fordndra. Trender som péverkar efterfrdgan pa
bilparkering dr automatisering och tjanstefiering av transportsektorn. Automatisering
kommer pa lagre sikt ge stor effekt genom minskad efterfragan pé bilparkering.
Tjénstefiering finns till viss del redan idag och har mgjlighet att bidra med medelstor effekt
pa att minska efterfragan pa bilparkering, men det tar langre tid i mindre orter. Dértill
pagar en digitalisering av parkeringsmarknaden vilket skapar tekniska forutsattningar for
en effektivare anvindning befintliga parkeringsplatser. En summering ger att efterfragan
pa bilparkering verkar minska generellt 6ver tid, men det kommer att ta ldngre tid for att
det ska ske i Lilla Edet jamfort med i storre kommuner/orter.

16



LILLA EDETS Parkeringsplan — BILAGA 1
KOMMUN Stadsmilj6, Sektor samhille

Parkering ar kanske det mest kraftfulla styrmedlet avseende trafik som kommunen har stor
egen radighet 6ver och paverkar bland annat firdmedelsval, tillgdnglighet och stadens
karaktdr. Kommunens agerande styr om parkeringsefterfrdgan finns pa kvartersmark eller
allmén platsmark, vilket i sin tur paverkar ekonomiska forutséttningar for kommunen, for
fastighetségare och de som bor och verkar i fastigheterna.

Vad giller tillgénglighet med bil till en malpunkt sa finns det en balans mellan antal
parkeringsplatser och hur attraktiviteten och nyttan upplevs. For fa parkeringsplatser ger en
begrinsad tillgdnglighet och nytta, for manga gor att nyttan per parkeringsplats minskar pa
bekostnad av en attraktiv stadsmilj6. For besok till handel ar regleringen minst lika viktig
som antalet parkeringsplatser. Resvanestatistik visar exempelvis att de flesta
parkeringsdrenden kopplat till inkdp ar kortare &n en timma och medianbesdkstiden ligger
narmare 30 minuter. I Figur 5 visas ett exempel fran en resvaneundersékning avseende hur
lange bilar star parkerade uppdelat pé olika drenden. 82 % av &rendena inkdp, restaurang
och vardcentral utfordes under en timma. En annan sammanstéllning visar att 91 % av
besoken med syftet shopping varade under 60 minuter’.

Parkeringstider for 1 613 resor i Taby kn

20%

1% 1%

1% 1% 1% 1% o,

SIS S
& & & & & & & & &S

N A I O @’9 Q@ K3 Q@ & ® @“9

NS E K

®|nkép = Restaurang Vardcentral, lakarbesdk

Figur 5: Diagrammet visar hur linge fordon stdr parkerade i centrummiljé. Firgerna beskriver
vilken typ av drende som parkéren haft. Majoriteten parkerar kortare tid dn 60 minuter, vilket
ocksd bekriftas av liknande studier. Kdlla RVU Tdby (Trivector 2018)

Utover att styra hur parkeringsplatsen anvénds paverkar reglering av parkering ocksé vem
som betalar for parkeringsplatsen. Varje bilparkering genererar ett flertal olika kostnader.
Exempel fran en sammanstéllning fran Orebro kommun visar att kostnaden fér en kommun
att tillhandahalla en markparkering uppgér till flera hundra kronor per ménad, se Figur 6
dér kostnaden per plats har summerats for tre omréden.

! Eresund.S. Samnyttjande av parkeringsplatser. Examensarbete inom samhillsbyggnad. KTH
Sverige 2020
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Total subventionering (mkr/ar)
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5

4

3

. 1,2 Y3
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0 Ry
Markparkering Parkeringshius Parkeringsgarage Gatuparkering
kvartersmark kvartersmiark kvartersmoark allmén plats

Figur 4. Berdknad subventionedng ov olika fvoer av parkerng | de fre amraden
rapparten omfatiorn. Enhet: Mifoner kronor per A

Figur 6: Orebro kommun 2023. Férutsittningar for parkering I sédra delarna av Orebro. Moe
356/2023

For nyproducerade parkeringsanlédggningar i garage under bostider dr den faktiska
kostnaden flera génger storre &n s&, inte sillan en bra bit 6ver 1 500 kr/manad. For sddana
l6sningar tillkommer ocksa en stor CO2-belastning vilket blir allt mer betydelsefullt att
undvika i fastighetsbranschen i takt med att krav pa certifieringar med mera 6kar.

I Tabell 1 visas en exempelkalkyl pa vad manadskostnad bor vara for en parkeringsplats
for att na full kostnadstdckning fran anvandaravgifter. Exemplet avser enbart

investeringskostnaden.

Tabell 1: Mdnatlig kostnad bilparkering beroende enbart av investeringskostnaden for en parkeringsplats

Typ av Investerings- Manadskostnad Manadskostnad
bilparkering kostnad/plats kr under period, exkl. under period, inkl.

momspaslag momspaslag
investering investering

Markparkering 20 000 — 50 000 110 — 270 kr/méan 140 — 340 kr/man
P-déck 125 000 — 200 000 390 — 630 kr/man 490 — 790 kr/man
Garage 250 000 — 500 000 790 — 1 570 kr/mén 1570 — 1 970 kr/mén
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Byggnation av parkeringsgarage medfor en stor koldioxidbelastning till foljd av att det
kravs en stérre mangd betong. En bedomning som gjorts pekar pa 10 ton CO2-ekvivalenter
per parkeringsplats®. En annan sammanstillning pekar pa 0,27 ton CO2-ekvivalenter per
m2 BTA i garage/killare’.

Om en parkeringsplats som inte ar reglerad med avgift motsvarande samma niva som
kostnaderna den ger upphov till, &r det ndgon annan som betalar for bilparkeringen &n den
som anvénder den. Sa har det varit historisk &ven om manga aktorer nu belyser den sociala
ordttvisan i ett sddant uppldgg. Idag ar det skattekollektivet samt boende och verksamheter
som genom hyra betalar for stora delar av parkeringsplatserna i tatorter som Lilla Edet och
Lodose.

Resvanor i Lilla Edets kommun

Enligt den senaste resvaneundersokningen fran Kollektivtrafikbarometern* sker 77 % av
resorna med bil och 1 % med cykel. Resultaten skiljer sig markant fran en
resvaneundersokning fran 2017 gjord inom ramen for véstsvenska paketet dir 68 % av
resorna gjordes med bil och 4 % med cykel. Skillnaderna kan bero pé faktisk fordndring
och/eller skillnad i metod och hur representativ den svarande populationen var. Mén kor
mer bil dn kvinnor (16%-enheters skillnad) och resor till arbete dr den vanligaste typen av
resa. En markant skillnad i bilanvéndning kan ses mellan aldersgruppen 20-25 ér (17 %
bilresor) och aldersgruppen 26—44 ar (82 % bilresor). 72 % sédger sig ha tillgang till nigon
form av cykel och 92 % till ndgon form av bil.

2 Ejlertsson, A., 2019. Projektrapport inom arbetspaket: wp3: Testbidddar. Gron BoStad
Stockholm, samverkan for hallbar stadsutveckling. IVL Svenska Miljoinstitutet

3 TPAB, JM och Skanska 2022

4 Kollektivtrafikbarometern sept-nov 2022 och mars-maj 2023. Utdkat urval med tillaggsfragor
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Attityder i Lilla Edets kommun

66-70 % av de tillfrdgade fran Lilla Edets kommun anser att det finns goda mojligheter att
parkera i kommunen (4-5 av 5). 12 % anser motsatsen (1-2 av 5). 93 % har tillgéng till
gratis parkering och 7 % till avgiftsbelagd parkering vid bostaden. 39 % uppger att de har
tillgang till sdker cykelparkering.

Avseende prioriteringar i trafiken 4r det enligt undersdkningen 70 % som vill prioritera
kollektivtrafiken hogre, ca 45 % som vill prioritera gang respektive cykel hdgre och endast
24 % som vill prioritera biltrafiken hogre 4n idag.

I Figur 7 och Figur 8 visas asikter fran svarande boende i Lilla Edets kommun avseende
prioriteringar i trafiken och pastdende om trafikmiljon.

Pastaenden om trafikmiljon T &

Det finns goda mojligheter att parkera bil

Det &r god framkomlighet/séllan kder nar jag aker bil 74 %

@ Instammer @Varken eller / ingen asikt @ Tar avstand

Figur 7: Attityder kring prioritering i trafiken. Kdlla Kollektivtrafikbarometern 2022/2023

Prioriteringar i trafiken = @

Bil borde prioriteras hogre an idag . 519, 25 ar,
Cykel borde prioriteras higre &@n idag . 0%
Gang borde prioriteras hogre an idag 16 %
Kollektivtrafik borde prioriteras higre &n idag 8%

@ Instammer @ Varken eller / ingen asikt @ Tar avstand

Figur 8: Attityder kring prioritering i trafiken. Kdlla Kollektivtrafikbarometern 2022/2023

I Cykelfrdmjandets kommunvelometer hamnar Lilla Edet pa plats 25 av 28 i gruppen smé
kommuner. Storst utvecklingspotential har kommunen i mjuka och harda cykelatgiarder
samt inom organisationen skriver cykelfrdmjandet. Exempelvis patalas avsaknad av
kvalitetskriterier for cykelparkering och utvirdering av befintliga parkeringsplatser for
cykel samt brister i cykelparkering for kommunanstillda. Dessa punkter hanteras i tidigare
beskriven riktlinje och handlingsplan.
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Nulage Lilla Edets tatort

Inventering Lilla Edet

Foljande siffor utgér fran den inventering och beldggningsstudie som har genomforts under
slutet av september/oktober manad 2023. Det finns ytterligare parkeringsplatser inom
titorten som inte har inventerats.

Parkering i Lilla Edet har inventerats vid 6 tillfdllen av iPatrol och en géng av Trivector.
iPatrols rakning genomfordes under oktober 2023 (3,5,10,11,14:¢) vilket innefattar
veckodagarna tisdag, onsdag och 16rdag. Trivectors rakning genomfordes fredagen 22
september, 2023. Tiderna varierar lite mellan de olika tillfallena men data finns for for-
och eftermiddag vardag, kvill vardag och eftermiddag 16rdag.

I Lilla Edet har 1 085 parkeringsplatser inventerats. Av dessa har kommunen radighet 6ver
36 %. Merparten av parkeringsplatserna dr allmént tillgdngliga (61%), det vill séga det
kréavs inget sdrskilt tillstand av fastighetségaren att parkera sé ldnge regleringen f6ljs. I
Figur 9 (samma som figur 1) visas en karta Gver vilka parkeringsytor som har inventerats.
Parkeringsytorna har delats in olika omraden for att underlitta analys av parkering for
olika malgrupper.
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Parkering for norra centrum

Parkering for sédra centrum
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Figur 9: Karta over alla inventerade parkeringsytor. Indelning har gjorts for att studera
besoksparkering till sédra och norra centrum samt for parkering for de storre verksamheterna
kommunhuset och Fuxernaskolan. Bld/grd ytor har inventerats men inte analyserats som en del av
de olika omradena.

Bilinnehav Lilla Edet

Statistik fran SCB visar att bilinnehavet varierar mellan ca 0,5 och 1,5 bilar per hushéll for
olika omraden i Lilla Edet, ej beaktat typ av bebyggelse, se Figur 10.
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Det genomsnittliga bilinnehavet i de omraden som domineras av flerbostadshus &r cirka
0,7 bilar/hushéll. Utan avgrinsning ir bilinnehavet/hushéll i de 8 omraden i Lilla Edet som
domineras av flerbostadshus 0,79 (bilar i trafik + avstéllda bilar) och med avgrénsning
0,66.

For alla hushall som i statistiken uppges ha fler 4n en bil har bil nummer tre och uppét
tagits bort (avgrinsats) i medelvardet ovan. Detta for att skapa ett planeringsunderlag som
inte paverkas av att det kan finnas hushall med véldigt ménga fordon vilket paverkar
medelvérdet.

dr inte medrdknade i siffrorna i kartan. Kdlla statistikunderlag SCB.
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Beldggning pa parkeringsplatser Lilla Edet

Den genomsnittliga beldggningen varierar mellan drygt 30 % som ldgst och knappt 60 %
som hogst, sett till alla inventerade platser, se Figur 11 (samma som Figur 2). Hogst
beldggning ar det i regel under vardagar, framfor allt i de sodra delarna av omradet. Ej
allmént tillgéngliga platser har en betydligt hogre beldggning &n andra typer av
parkeringsplatser under kvallar och helger da de till stor del anvénds som parkering for
boende.

Hogsta uppmatta beldggning vid olika tidpunkter - uppdelat pa karterade
zoner/platser

100%
90%
80%
70%

60%

50%

40%

30%

20%

I
0%

8

Vardag, formiddag Vardag, eftermiddag Vardag, kvallstid Helg, Lordag dagstid
M Alla platser B Allmant tillgéngliga platser
Ej allméant tillgangliga platser M Parkering fér norra centrum
Parkering fér sédra centrum W Parkering allmant tillganglig for storre verksamheter

Figur 11: Diagram over hégsta uppmdtta beldggning, fordelat pa olika tidpunkter och for olika
dndamal.

Om enskilda ytor studeras sa framgar det att vissa parkeringsytor knappt anvéinds alls med
reservation for enskilda hiandelser som inte &dr vanligt forekommande, exempelvis
idrottsevent. Om exempelvis Ekardsens FK som inte anvdndes vid inventeringen raknas
bort frén den roda zonen sé &r beldggningen dagtid vardagar i den zonen istéllet en bit dver
80 %.
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I Figur 12 och Tabell 2 visas de ytor som har sérskilt 1ag/hog beldggning. Har finns en
potential i att forsdka styra sa att det uppstar en jimnare beldggning och en 6kad upplevd
tillginglighet for de ytor som har mycket hog beldggning idag.
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Figur 12: Karta éver de inventerade parkeringsytor som har sirskilt lag/hég beldggning.

Tabell 2: Tabell over de inventerade parkeringsytor som har sdrskilt lag/hég beldggning.

Platser med hog beldaggning Beldggning/tid

C5 Fuxernaskolan Norra (40 ppl) Over 95 % vid tre tider dagtid, vardag
B10 Hemso norra (SBB) (72 ppl) Ca 100 % vid tre tider dagtid, vardag
A9 Systembolaget (11 ppl) 100 % vid alla tider dagtid, vardag
C4-C8, Fuxernaskolan/kommunhuset 6st (130 ppl) = 88-100 % vid en tid, dagtid, férmiddag
Platser med lag belaggning Beldggningl/tid

B11 Hemso sodra (SBB) (12 ppl) 17 % ons em, 6vriga tider 0 %

D1 Coop (40 ppl) 23-45 % dagtid, 0 % kvall

D7 Ekarésen FK (40 ppl) 0-3 %, alla tider

LILLA EDETS Parkeringsplan — BILAGA 1
KOMMUN Stadsmiljo, Sektor samhille
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Féréndring av beldggning i Lilla Edet sedan rékning 2020

En liknande men mindre beldggningsstudie genomfordes 2020. I den studien redovisas
dven data géllande beldggning pa vissa platser fran 2017. Métningen 2020 genomfordes
bara vid ett tillfdlle under en for- och eftermiddag och ska ses som ett stickprov. En
sammanstillning ver beldggningen vid de olika tillfédllena visas i Tabell 3. Flera
parkeringsplatser har en liknande beldggning 6ver tid medan exempelvis ”Laxen” har en
lagre beldggning 2023 och ytorna vid Fuxernaskolan och Majorsgatan samt
centrumparkeringen/”Centralen 4:an” har en hogre beldggning. Det finns inget tydligt
monster fore/efter pandemin.

Tabell 3: Uppmdtt beldggning vid tre olika ar, 2017, 2020 och 2023.

Platsnamn Beliiggning Beliiggning Beliiggning
fm,vardag 2023 fm,vardag 2020 fm,vardag 2017

A 21 Majorsgatan Oreglerad Syd (40 ppl) 90-98% 68 % -

C1 Grusparkering “Laxen” (32 ppl) 69-75 % 95 % -

C3 Vardcentralen (18 ppl) 44-94 % 73 % 67 %

C4 Kommunhuset (Ost) (58 ppl) 6688 % 72 % 79 %

C5/C6/C7/C8 Fuxernaskolan (72 ppl) 96 % 88 % 89 %

D1/D2 COOP (46 ppl) 43 % 23 % 43 %

D7 Ekaréasen FK (40 ppl) 3% 0 % 27 %

D8 Centrumparkering (47 ppl) 51-68 % 41 % 34 %
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Unders6kning och analys Lilla Edets tétort

Parallellt med beldggningsstudien har det genomforts en undersdkning dir de parkerade
fordonens registreringsnummer har analyserats utifran vilket postnummer de tillhor.

Information fran undersdkningen kan nyttjas for att analysera beteende och lamplig
reglering for enskilda parkeringsytor. I f6ljande stycke visas ett urval av olika analyser.

Undersokningen baseras pa 1 600 registreringsnummer. Analys har skett pa postnummer
och postadress. Fordon som sldpvagnar och terringfordon har inte rdknats med. Fordon
kopplade till ett organisationsnummer har inte heller riknats med da de ofta dr registrerade
pa andra orter vilket paverkar analysen. I Figur 13 visas vilka postnummeromraden som
ingdr i definitionen Tétorten Lilla Edet.

+

¥ é
y v 3
7 I Trollhattan g}

Figur 13: Postnummer som ingdr i

. avgrdnsningen Tdtorten Lilla Edet dr
markerade med en punkt i kartan.
Postnumren dr 463 30-463 34.
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I Figur 14 visas var de bilar som stod parkerade i rod zon (Parkering for verksamheter)
kommer ifrén. Av de fordon som var registrerade i postnummer i titorten Lilla Edet var det
over hilften som inte stod parkerade i samma zon kvallstid och kan antas vara verksamma
som gor en kortare resa (upp till ca 2 km) mellan hem och arbetsplats. Hér finns en
potential for 6kad cykelpendling. Den andra delen av de fordon som var registrerade i
titorten Lilla Edet ar sannolikt till storsta del boende d& samma fordon dven stod parkerade
sen kvall.

Vardag, eftermiddag, rod zon

m Titorten Lilla Edet mLilla Edets kommun utéver centrala Lilla Edet = Utanfér kommunen

Figur 14: Fordelning av var registrerade fordon i réd zon (parkering f6r verksamheter), dagtid,
var hemmahdrande.

I Figur 15 visas motsvarande fordelning for gron och gul zon som béda innehaller
parkering for besokare i storre utstrickning. En tredjedel av fordonen som stod parkerade
pa besoksparkering dagtid &r hemmahd&rande 1 ndgot av postnummeromréadena i tatorten
Lilla Edet. Ocksa hir finns potential for fler gang- och cykelresor. Samtidigt kommer 45 %
frén en annan kommun, hér kan det dels finnas potential for kollektivtrafikresor men det
visar ocksa att det behover finnas tillgéngliga besoksparkeringar for de som viljer att resa
med bil till titorten Lilla Edet.

Vardag, formiddag och eftermiddag, gron och gul zon

W Titorten Lilla Edet ®Lilla Edets kommun utover centrala Lilla Edet 8 Utanfér kommunen

Figur 15: Féordelning av var registrerade fordon i grén och gul zon (i huvudsak parkering for
besokare), dagtid, var hemmahdrande.

28



LILLA EDETS Parkeringsplan — BILAGA 1
KOMMUN Stadsmiljo, Sektor samhille

Under natten ser fordelningen annorlunda ut och av alla parkerade bilar i alla zoner var 69
% registrerade i titorten Lilla Edet, se Figur 16. Merparten av dessa &r sannolikt boende.

Vardag, kvill, alla zoner

M Tatorten Lilla Edet ®Lilla Edets kommun utéver centrala Lilla Edet 8 Utanfér kommunen

Figur 16: Férdelning av var registrerade fordon i alla zoner, kvillstid, var hemmahdérande.

En enklare inventering av cykelparkering vid stérre malpunkter i Lilla Edet visar att det
finns ett 30-tal parkeringsplatser for besokare vid malpunkter for handel och service och ett
60-tal parkeringsplatser for verksamma vid kommunhuset, se Tabell 4. Genomgéende
saknas mdjlighet till ramlasning samt att det &r svart att hitta parkeringsplatserna da det
saknas utmédrkning/skyltning. Det saknades helt parkerade cyklar vid handelsmalpunkterna
vilket delvis kan bero p4 tiden for inventeringen (formiddag sen host dé fa cyklar). Aven
for kommunhuset var det 14g beldggning.

Tabell 4: Uppstdllning éver inventerade cykelparkeringar. Beldggningen studerades tisdagen
2023-10-24.

Antal Beliiggning Standard

cykelparkeringar vardag, 09:30
Kommunhuset framsida 48 6 % Véderskydd, ej ramléas
Kommunhuset baksida 10 30 % Viderskydd, ramlas
Vardcentrum 8 0% Ej vaderskydd, ej ramlés
COOP 8 0 % Ej vaderskydd, ej ramlas
Gallerian 5 0 % Viderskydd, ej ramlas
ICA 4 0% Ej vaderskydd, ej ramlés
Systemet 4 0 % Ej vaderskydd, ej ramlas
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Nulage Lodose

Inventering L6dbse
Foljande siffor utgér fran den inventering och beldggningsstudie som har genomforts under
slutet av september/oktober manad 2023.

Parkering i Loddse har inventerats vid 20 tillfillen av iPatrol och en ging av Trivector.
iPatrols rakning genomfordes under juni 2023 (2, 13, 15, 16, 17, 18:e) vilket innefattar
veckodagarna tisdag, torsdag, 16rdag och séndag och augusti 2023 (24, 26, 27:e).
Trivectors rakning genomfordes fredagen 22 september, 2023. Tiderna varierar lite mellan
de olika tillfdllena men data finns for 7-8, 8-9, 9-10, 15-16, 1617, 20-21, 23-24.

I Lodose har 312 parkeringsplatser inventerats men det finns ytterligare parkeringsplatser
inom tdtorten som inte har inventerats. Av de inventerade platserna har kommunen
radighet over 27 %. Merparten av parkeringsplatserna ér ej allmént tillgingliga (61%), det
vill séga det krévs sérskilt tillstdnd av fastighetséigaren att parkera pé platserna. I Figur 17
(samma som Figur 3) visas en karta &ver vilka parkeringsytor som har inventerats.
Parkeringsytorna har delats in i tvé olika omraden for att underlitta analys av parkering for
olika malgrupper.

 /Parkering fér handel /

s N /7

Figur 17: Karta over alla inventerade parkeringsytor. Indelning har gjorts for att studera
parkering for handel samt évrig parkering. Yta L1, L2, L4, L5, L9, L14 och L16 dr allmdint
tillgingliga. Resterande ytor dr inte allmdnt tillgdngliga.
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Bilinnehav Lédbése
Statistik fran SCB visar att bilinnehavet varierar mellan ca 0,8 och 1,3 bilar per hushall i
Lo6dose, ej beaktat typ av bebyggelse.

Det genomsnittliga bilinnehavet i de omrdden som domineras av flerbostadshus &r cirka
0,85 bilar/hushall i Lodose. For Lodose ar det endast ett omrade som bedoms domineras av
flerbostadshus och dér dr bilinnehavet/hushall 0,93 (bilar i trafik + avstillda bilar) och utan
avgransning och 0,81 med avgriansning.

For alla hushall som i statistiken uppges ha fler &n en bil har bil nummer tre och uppét
tagits bort (avgrinsats) i medelvérdet ovan. Detta for att skapa ett planeringsunderlag som
inte paverkas av att det kan finnas hushall med vildigt ménga fordon vilket paverkar
medelvérdet.

Figur 18: Bilinnehav / hushall i Lédése. Den tfdje bilen och uppat i hushdll med fler dn en bil dr
inte medrdknade i siffrorna i kartan. Kdlla statistikunderlag SCB.
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Beldggning péa parkeringsplatser L6ddse

Den genomsnittliga beldggningen varierar mellan 40-50 %, sett till alla platser, se Figur 19
(samma som Figur 4). Det dr anmarkningsvért lite variation i beldggning sett till olika
tidpunkter dir exempelvis beldggningen pa handel endast varierar mellan 40-63 % samt att
beldggningen p& handelsytorna &r hdgre pa en vardagsformiddag &n en lordag, dagtid. Det
bor delvis ha sin forklaring att parkeringsplatserna ocksa nyttjas av boende for delar av
dygnet. Att ej allmént tillgéngliga parkeringsplatser inte har en hdgre beldggning under
kvéllstid i ett bostadsdominerat omréde beror pa att boende anvénder allmént tillgéngliga
parkeringsplatser istéllet.

Hogsta uppmatta belaggning vid
dimensionerandetidpunkter - uppdelat pa karterade
zoner/platser

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
Vardag, formiddag Vardag, eftermiddag Vardag, kvallstid Helg, Lordag dagstid
M Alla platser B Allmant tillgagnliga platser

Ej allmant tillgangliga platser m Parkering for handel
m Ovrig parkering

Figur 19: Diagram éver uppmdtt beldggning, férdelat pa olika tidpunkter och for olika dndamadl.
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Bilaga Il: Inventeringstabeller

Inventeringstabell Lilla Edet

NRID Plats ID  Platsnamn A(Reglering Radighet Antal p-platser Plats ID
1A1 Hantverkaregatan Vastra H:Oreglerad Kommunen 20- 25 Al
2 A2 Hantverkaregatan Ostra H: Oreglerad (?) (9x Férhyi Privat ca. 15 A2
3 A3 Molinsgatan Bostadsparkering Forhyrd parkering Privat 39 A3
4 A4 Hantverkaregatan Bostadsparkering 4 tim besoksparkering Privat 6 A4
5 A5 Hantverkaregatan Kantstensparkering Oreglerad Kommunen ca. 4 A5
6 A6 ICA Norra Tillstandsparkering Privat 45 A6
7 A7 ICA Sodra Kundparkering 2tim  Privat 78 A7
8 A8 LEVA-Huset Reserverad personalpai Privat 7 A8
9 A9 Systembolaget Kundparkering 2tim  Privat 11 A9

10 A10 Gallerian Tillstandsparkering-norr Tillstandsparkering Privat 10 A10
11 A11 Gallerian Bestksparkering-norr P-skiva 2 tim Privat 8 All
12 A12 Gallerian Tillstdndsparkering-vast Tillstandsparkering Privat 9 Al12
13 A13 Gallerian Besoksparkering-syd P-skiva 2 tim Privat 7 A13
14 A14 Goteborgsvagen vid ICA Oreglerad Kommunen ca. 7 Al4
15 A15 Ljungkullen Ostra Oreglerad Kommunen 18 A15
16 Al6 Ljungkullen Vastra Oreglerad Kommunen 17 Al6
17 A17 Stenfastigheter Bostadsparkering Tillstandsparkering Privat 22 Al17
18 A18 Storgatan kantstensparkering-ost 3tim Kommunen 5 Al18
19 A19 Lindahlsvagen Bostadsparkering Norr Omarkt - sannolikt tillst Privat 8 Al19
20 A20 Lindahlsvdgen Bostadsparkering Mitten Forhyrd parkering Privat 33 A20
21 A21 Lindahlsvagen Oreglerad Syd Oreglerade Privat 40 A21
22 A22 Storgatan kantstensparkering-vast Oreglerade Kommunen 8 A22
23 B1 Kappslangaregatan Forhyrdaplatser Forhyrd parkering Privat 12 Bl
24 B2 Kappslangaregatan Bostadsparkering (Norr) Férhyrd parkering Privat 17 B2
25 B3 Kappslangaregatan Besoksparkering Besoksparkering 4tim  Privat 6 (2hkp) B3
26 B4 Konditori Tillstandsparkering Tillstandsparkering Privat 9 B4
27 B5 Lillgatan Bostadsparkering Tillstandsparkering Privat 8 B5
28 B6 Emanuel Bagares gata Kantstensparkering Oreglerade Kommunen 6 B6
29 B7 Emanuel Bagares gata Bostadsparkering Tillstandsparkering Privat (men pa komm 10 B7
30 B8 Lastzon Forhyrda p-platser Forhyrd parkering Privat (Men kommun 6 B8
31 B9 Hemso - Foretagsbilar Forhyrd parkering Privat 6 B9
32 B10 Hemso - Den stora Tillstand 07-19 6vrigtid : Privat 72 B10
33 B11 Hemso - Den lillai syd P-skiva Privat 12 B11
34 B12 Kappslangaregatan Bostadsparkering (Ost) Forhyrd parkering ("Res Privat 10 B12
35B13 Kappslangaregatan Bostadsparkering (Syd) Oreglerade men i praktiPrivat (men pd komm 22 B13
36 C1 Grusparkering vid vattnet Oreglerad Kommunen ca. 32 Cc1
37 C2 Kommunhuset (Innergard+vast) Forhyrd parkering Privat (Kommunhuse 27 Cc2
38 C3 Vardcentralen P-Skiva Kommunen 18(2hkp) C3
39 C4 Kommunhuset (Ost) P-Skiva 3tim Kommunen 58(2hkp) C4
40 C5 Fuxernaskolan Norra Ej faststalld (Tidsbegrar Kommunen 40 C5
41 C6 Fuxernaskolan Sédra Ej faststalld (Tidsbegrar Kommunen 17 (2hkp) C6
42 C7 Stationshuset Oreglerad Oreglerad Edets Hus 7 Cc7
43 C8 30 min vid vandslinga Tidsbegransad 30 min  Kommunen 8 c8
44 D1 COOP P-Skiva 1tim Kommunen 40(2hkp) D1
45 D2 Besoksparkering verksamheter P-Skiva 3tim Kommunen 6 D2
46 D3 Kundparkering ERA och Halsa i Centrum 'Endast kundparkering" Privat (men pa komm 3 D3
47 D4 Innergard - Bostadsparkering Forhyrd parkering Privat 20 D4
48 D5 Storgatan - Bostadsparkering Forhyrd parkering Privat 6 D5
49 D6 Ekarasvagen - Bostadsparkering Forhyrd parkering Edets Hus 45 D6
50 D7 Ekarasen FK Oreglerad Kommunen ca 40 D7
51 D8 Centrumparkering Avgift alla dagar (00-24) Kommunen (Edet hus 47 (1hkp) D8
52 D9 Edsgatan Tidsbegransad (1tim?) Kommunen 7 D9
53 D10 Bryggeriet Forhyrd parkering Edets Hus 12 D10
54 D11 Kullasgatan - Bostadsparkering Forhyrd parkering ("Pri\ Edets Hus 7 D11
55 D12 Forhyrda p-platser bakom Folketshus Forhyrd parkering Edets Hus 9 D12
56 D13 Besoksparkering Folketshus och WeTe Besoksparkering Pa bade privat och ko 9 D13
57 D14 Smedjegatan - Tillstandsparkering Tillstandsparkering Privat 12 D14
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Inventeringstabell Lodose

NRID

Plats ID
i1
212
313
414
515
6 L6
717
818
919

10 L10
11111
12 112
13 113
14 114
15 L15
16 L16
17 117

Platsnamn OLD

ICA 4h

ICA 2h

ICA mot Fortinova
ICA Langg

Eriksg

Lyckhem &

Lyckhem v

Langg vid St Pders v
Rosa kiosken

VC personal

VC besok
Fortinova mem VC
VC gavelniN
Museets bestks-P
buss-P

dubbel-P S museet
O enkel-P S museet

Platsnamn Trivector
ICA Norra

ICA Stora

Fortinova véstra
Langgatan Vastra
Eriksgatan

Lyckhem Ostra
Lyckhem Vastra
Langgatan Ostra
Rosa kiosken

VC personal

VC Besoksparkering
Fortinova boende-p
VC Norra

Lédése museum
Buss-P
Hemtjansten
Avgiftsparkering

/Reglering
4tim 8-20(8-15)
2tim 8-20(8-15)
Forhyrd parkering
2 tim 8-20 (8-15)
Oreglerad

Besoksparkering Lyckhem

Forhyrd parkering
Oreglerad

Forhyrd parkering
Besoksparkering VC
Forhyrd parkering
Forhyrd parkering

Parkeringsplan — BILAGA 11
Stadsmiljo, Sektor samhélle

Radighet
Kommunen
Kommunen
Privat
Kommunen
Kommunen
Edet Hus
Edet Hus
Privat
Kommunen
Privat
Privat
Privat
Privat

Besokande |16d6se museum (P-skiva 4 tirn Edet Hus

Buss-p

Edet Hus

Tillstandsparkering reserverade for Hem Edet Hus

Avgift (SMS Park)

Edet Hus

Antal p-pl Plats ID
511
3712
17 13
15 L4
815
6 L6
9 L7
10 L8
2019
11 L10
26 111
72 112
14 L13
31114
11 L15
13 L16
7117
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Bilaga lll: Vagledning och stod vid tillampning

I foljande kapitel redovisas védgledning och stod inom fem olika omréden:

Cykelparkering

Bilparkering

Samnyttjande av bilparkering

Reglering av bilparkering

Information och skyltning bilparkering

Omrédena har valts ut for att tdcka in och ge stod i manga av de fragestdllningar och behov som
finns hos kommunen idag.
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Cykelparkering

Riktlinjer

Cykelparkering bade for boende, verksamma och besokare ska prioriteras néra entréer
och ska ske pa kvartersmark. Det ska efterstrévas att cykelparkeringen &r ndrmare
entréer én bilparkeringen.

Cykelparkering pé allmén plats som servar allménheten i stort ska finnas i
centrummiljoer samt vid storre kollektivtrafikhallplatser och vid pendelparkeringar.

Aktorer i samhéllet ska arbeta tillsammans for att 6ka tillgdngligheten och attraktiviteten med
cykel till centrala malpunkter utifran foljande tre kategorier:

Besoksparkering handel och service — Det ska finnas cykelparkering med mdjlighet
till ramlasning vid alla malpunkter i centrala Lilla Edet och Loddse, helst inom 30 meter
fran entréer. Storre malpunkter i Lodose ar i detta sammanhang torget och museet.
Aven andra mer perifera publika malpunkter (exempelvis idrottsanliggningar,
foreningslokaler, restauranger etc.) ska ha tillgang till cykelparkering i direkt nérhet till
entrén — 30 meters gangavstand bor efterstrivas.

Ansvaret for att tillhandahalla, bekosta och underhalla cykelparkering faller pa
fastighetségaren. Om det saknas plats pé kvartersmark kan kommunen i absoluta
undantagsfall 6verviga att om den eventuellt kan ordnas pa allmén platsmark.

Verksamhetsparkering — Vid alla kommunala arbetsplatser bor det finnas
vaderskyddad cykelparkering med méjlighet till ramlasning.

Aven vid andra verksamheter #n kommunala bor cykelparkering med méjlighet till
ramldsning tillhandahallas.

Verksamhetsparkering ska anldggas inom 50 meter fran entréer och forldggas pa
kvartersmark. Man bor efterstriva att det finns parkering vid de entréer som dr mest
frekventerade av anstéllda och besdkare.

Fastighetsdgaren och/eller verksamhetsutdvaren ansvarar for att tillhandahalla, bekosta
och underhélla cykelparkering.

Boendeparkering, inklusive besok till boende — Parkering for boende och besokare
till boende ska l6sas inom 50 meters gangavstand fran entrén och pa kvartersmark.

Parkering for boende ska vara viderskyddad med mojlighet till ramlasning. For
besokare ska ramlasning erbjudas.

Fastighetsdgaren ansvarar for att tillhandahélla, bekosta och underhélla cykelparkering.
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For all cykelparkering géller foljande:

- Cykelparkering ska med fordel forldggas ndrmare entréerna 4n bilparkeringen.

- Cykelparkeringen ska, med fa undantagsfall, alltid mojliggéra ramlasning. Typ av
cykelstéllspollare bor vara motsvarande figur 20 for att skapa enhetlighet i stadsrummet.
Avsteg med ramlasning kan goras dé platsen for cykelparkeringen dr begransad.
Mgjlighet till ramlasning bor dé finnas i nirheten.

()

Figur 20: Typ av cykelstdillspollare som forordas av Lilla Edets kommun.

Dimensionering
For all cykelparkering géller foljande:

- Rikna med att en cykelplats motsvarar minst 1,2 m? exklusive mandvreringsyta och
géng. Bredd pa cykelparkering bor inte understiga 0,6 m, efterstrdva girna 0,8 m. Fri
yta bakom cykelparkeringen bor vara 2 meter.

- Hinsyn behover tas och anpassningar goras till ladcyklar etc, som krdver mer utrymme
och annan typ av viderskydd/still med fastldsningsmojlighet. Rékna med att en
ladcykel ar ca 0,9 m bred.

- Sékerstill att cykelparkeringarna blir attraktiva. De behover forldggas sa att de blir
lattillgéngliga och smidiga att anvinda aret om.

Las mer om dimensionering av cykelstill i GCM-handbok fran Trafikverket och Sveriges
kommuner och Regioner

Bostader
For bostdder ska antalet parkeringsplatser for cykel dimensioneras utifran en bedoémning av
framtida efterfragan for den specifika fastigheten.

Det bor som regel finnas 1 cykelplats/boende, dértill tillkommer cykelplatser for besokande.
Omvandlat till platser/lagenhet kan f6ljande guidelines tilldmpas:

- For sma bostadsenheter (1-2 rok) = 1 cykelplats/ldgenhet

- For normalstora bostadsenheter (3 rok) =» 2 cykelplatser/lagenhet

- For bostadsenheter storre dn 3 rok =» antal rum minus 1 cykelplatser/ldgenhet

- Besokare till boende i flerfamiljshus kan beréknas genom ett tilligg pa 20 % av antal
berdknade cykelplatser for boende. Avrundas uppat till ndrmaste heltal. Ténk pé att
dessa platser behover placeras sé att de dr ndbara for besokare.

- For en- och tvébostadshus gors bedomning utifrén storlek och framtida mojlig
efterfragan. Rekommendationen &r dock att anldgga som minst 2
cykelplatser/bostadsenhet.
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- For annan typ av boende, exempelvis sérskilt boende, gruppboende eller liknande,
behover en sdrskild parkeringsutredning goras da behovet kan skifta beroende pa
verksamhetens art och de boendes olika formégor.

- For befintliga fastigheter ska tillgdnglighetsmalet om att det alltid ska finnas en ledig
plats vara végledande for antalet parkeringsplatser. For fastigheter dér kommunen har
radighet ska malet vara styrande.

Verksamheter

Verksambheter kan vara mycket skiftande i sin karaktér varfor det &r svért att ge generella rdd om
antalet cykelparkeringsplatser. En objektsspecifik utredning &r ofta nddvandig. Man bér som
grundvirde utgd ifrén att det ska finnas mojlighet f6r 30 % av de anstéllda att parkera sin cykel
vid verksamheten. Andelen cykelplatser kan paverkas av verksamhetens lokalisering och kan
darfor bli hogre, tillexempel i tatortsnéra lige med goda géng- och cykelforbindelser. Man bor
endast undantagsvis, och dd med god grund, anldgga férre antal cykelplatser.

Utover cykelparkering for anstdllda maste dven cykelparkering for besdkande finnas. Behovet
skiftar kraftigt beroende pa verksamhetens art. For industri och lager ar behovet troligtvis
relativt litet medan handel bor ha ca 10 cykelparkeringsplatser/1000 kvm. Behovet for kontor
ligger déremellan. Ténk pé att besoksplatserna behover placeras sa att de dr nébara for besokare.

Skolor

Vid skolor och forskolor dr behovet av cykelstdll och utrymmen for ladcyklar generellt storre &n
pa manga andra stillen — bade vad géller korttids- och langtidsplatser. Parkeringsbehovet vid
skolor varierar beroende pé lokalisering, skolans upptagningsomréde och arskurs. For
personalparkering bor man utgé fran att det ska finnas mdjlighet for 30 % av de anstillda att
parkera sin cykel vid skolan. For elever 6kar behovet av cykelparkering allteftersom eleverna
blir dldre och fler kan cykla till skolan p& egen hand. Riktvérden att styra mot for forskola ar 0,1
cykelplatser/barn och for grundskola ak 1-9 dr det 0,3-0,7 cykelplatser/barn.

Vid forskolor och ldgstadieskolor finns det behov av korttidsparkering for vuxna som hamtar
och lamnar. Riktvérdet dr 0,1 cykelplatser/barn.

Idrotts- och fritidsanliggningar

Parkeringsbehovet for cykel varierar beroende pa aktivitet och lokalisering. Da ménga barn och
ungdomar kan ta sig sjdlva till sina fritidsaktiviteter bor man vara generds med cykelparkering
vid dessa anldggningar. Rdkna med 0,3-0,6 cykelparkeringsplatser per besdkande och tillfalle.
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Bilparkering

Vid bedémning av behovet av antalet bilplatser for en fastighet/verksamhet ska hansyn tas till
fastighetens storlek, verksamhetens art, dess lokalisering, kringliggande bebyggelse och
infrastruktur samt om olika former av mobilitetsétgérder infors. Hansyn kan dven tas till
faktorer som tdnkt malgrupp samt kollektivtrafik- och serviceutbud. En annan viktig aspekt som
styr behovet &r om bilplatserna kan samnyttjas eller inte.

Riktlinjer
- Vid bilparkering pa gatumark/allmén plats prioriteras allmén korttidsparkering.

- Bilparkering for fastigheter och verksamheter ska ske pa kvartersmark och tillgodose
parkeringsbehovet for besokare, tjanstefordon, boende och verksamma under bade
kortare och ldngre tid.

- Fastighetségare, verksamma och kommun ska striva efter ett effektivt markutnyttjande
och samnyttjande av parkeringsplatser.

Dimensionering

Antalet parkeringsplatser for bil dimensioneras utifran en bedomning av framtida efterfragan for
den specifika fastigheten. Fastighetens och verksamheternas behov avseende besokare,
tjanstefordon, boende och verksamma under bade kortare och ldngre tid ska tillgodoses pé
kvartersmark och bekostas av fastighetsdgaren och/eller verksamhetsutdvaren.

Bostider
Bedom behovet av antalet bilplatser enligt foljande:

Parkering for boende:
- Utga fran bésta tillgdngliga och for omradet mest jamforbara varde av bilinnehav.
Anvind kartorna i bilaga I (figur 10 respektive 18) eller begér ut ny data fran SCB.

- Sénk nivan med 10 % for att minska risken att ett min-tal baserat pa ett genomsnitt styr
mot fler parkeringsplatser 4n vad som efterfragas i respektive fastighet. >

- Om platsen har sarskilt bra forutsidttningar att resa med andra fardmedel dn egen bil,
sdnk min-talet med ytterligare 5 %.

- For parkering vid bostéder ar det viktigt att mdjligheten att limna bilen hemma hela
dagen finns.

- Vid en- och tvabostadshus rekommenderas att minst 1 bilparkeringsplats anordnas inom
eller 1 ndrheten av bostaden.

Parkering for besdkare:
> Om samnyttjande mojliggors kan oftast besoksparkering for bostéder ridknas in i

parkeringstal for bostdder. Om det inte planeras for samnyttjande behdver
besoksparkering adderas. Da kan 0,1 parkeringsplatser per bostadsenhet anvandas.
Lis mer om samnyttjande i kapitlet Samnyttjande av bilparkering.

> Dessa siffror visar genomsnitt for omradden som innefattar flera kvarter vilka sinsemellan skiljer sig &t.
Nagra kvarter ligger 6ver genomsnittet, nagra under, precis som vissa hushall har egen bil medan andra
inte har det. Att ta genomsnittet som ett utgangsvarde for minimital for parkering innebéar darfor en
planering for ett hogre bilinnehav @an vad som idag ar genomsnittet. Parkeringstal b6r darfér ligga lagre
an dagens genomsnitt, om de utformas som minimital.
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Slutligen:
- Bedom effekten av eventuella mobilitetsatgirder (se nésta avsnitt). Om parkeringstalet

sénks med hénsyn till mobilitetsatgédrder dr det viktigt att sékerstélla att dessa atgérder
ar langsiktiga och kan sikras over tid. Sdnkning bor enbart ske om en kombination av
flera &tgérder genomfors. Sdnkningen bor vara max 5-15 %.

- Om forutséttningarna tvért om adr mindre bra &n normalt, gors ingen sénkning alls i
nagon av punkterna ovan.

Exempel pa mobilitetsatgarder for bostdder som kan bidra till minskat behov av antal
bilparkeringsplatser:

- Bilpool — avtal om bilpoolsmedlemskap.

- Cykelpool med ellddcyklar.

- Tydliggjord parkeringskostnad — bilparkering avgiftsbeldggs utifran faktiskt kostnad
och redovisas som en separat avgift i avtal och avier.

- Realtidsinformation for kollektivtrafik.

- Rabatterade kollektivtrafikkort.

- Cykelparkering av hog kvalitet i markniva.

- Attraktiv lokalisering av cykelparkering.

- Cykelfaciliteter — servicestation med exempelvis pump, verktyg och vatten.
- Arlig gratis cykelservice.

- Leveranstjédnster for paket och kylda forvaringsboxar for matleveranser inom
fastigheten.

- Informationskampanjer for kat hallbart resande.

Séarskilt boende

For boenden i en- och tvarumsldgenheter med visst vardbehov kan 0,2
bilparkeringsplatser/lagenhet for boende samt 0,1 bilparkeringsplatser/ldgenhet for besokare
fungera som riktlinjer. For boenden med stort vardbehov beddms ingen bilparkering for de
boende behovas. For boenden med stort vardbehov kan 0,1 bilparkeringsplatser/ldagenhet for
besokare fungera som riktlinjer. Antal parkeringsplatser for rorelsehindrade behdver utredas
separat. Parkeringstal for gruppboende och serviceboende (LSS) rekommenderas en sirskild
parkeringsutredning for att avgdra behovet.

For seniorboende for exempelvis 55+ (ibland kallat trygghetsboende) utan vard géller samma
parkeringstal som for flerbostadshus.

For anstéllda anvénds parkeringstal for verksamma.
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Verksamheter

Verksamheter kan vara mycket skiftande i sin karaktar varfor det dr svart att ge generella rad om
antalet parkeringsplatser. En objektsspecifik utredning ar ofta nddvandig. Svara pa foljande
fragor:

- Var ér verksamheten lokaliserad geografiskt, ar arbetsplatsen ldtt att nd med andra
férdmedel?
- Hur ménga kommer att vara verksamma pa platsen samtidigt?

- Arrekryteringsbasen for verksamheten lokal eller extern, dvs var bor de anstillda och
hur kan de forvéntas ta sig till arbetsplatsen?

- Hur stort dr behovet av besoksparkering till verksamheten?

- Kirévs det bilplatser for tjanstefordon, arbetsfordon etc.?
Exempel pa mobilitetsatgirder for arbetsplatser som kan bidra till minskat behov av antal
bilparkeringsplatser:

- Digital plattform for samékning.

- Realtidsinformation for kollektivtrafik.

- Dusch- och omklddningsrum for cykelpendlare.

- Cykelpool for tjénsteresor.

- Cykelfaciliteter — servicestation med exempelvis pump, verktyg och vatten.

- Arlig gratis cykelservice.

Skolor

Parkeringsbehovet vid skolor varierar beroende pa lokalisering, skolans upptagningsomrade och
arskurs. I centrumnéra miljéer med goda forutséttningar att ga och cykla kan ett lagre varde
anvandas dn pa landsbygd dér dessa forutsdttningar ofta saknas.

For anstéllda anvéands parkeringstal for verksamma.

For elever pa forskola och lagstadiet finns behov av korttidsparkering fér vuxna som hamtar och
lamnar. For elever fran arskurs 4 och uppat bedoms behovet av korttidsparkering for hamtning
och lamning minska. Riktvérdena ér:

- 0,05 bilplatser/barn i tatortsmiljoer med goda forutsdttningar att ga och cykla samt fran
och med ék 4

- 0,1 bilplatser/barn pa landsbygd och stéllen i titort utan goda forutsittningar att ga och
cykla samt fran forskola upp till och med lagstadiet

Vid skolor dr det sédrskilt viktigt att ordna for en vélfungerande angéring inom fastigheten for
hidmta/laimna. Berdkna minst 1,3 angdringsplats/100 barn. Behovet av angdring vid forskola &r
obetydligt da angdring inte forekommer utan ersatts av korttidsparkering.

Idrotts- och fritidsanliggningar

For fritidsaktiviteter reckommenderas att en sérskild parkeringsutredning genomfors. Behovet av
parkering och val av fairdmedel beror till stor del pé lokalisering och aktivitetens art. En mycket
generell riktlinje kan vara 0,1-0,4 bilparkeringsplatser per besokande. Vid manga
fritidsaktiviteter kan en hog grad av samékning forutséttas.
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Framtagande av parkeringsutredning
En mobilitets- och parkeringsutredning bor innehélla foljande delar:

L.
2.

Beskrivning av fastighetens/omréadets ldge i kommunen

Beskrivning av omradets forutsittningar att resa med bil, kollektivtrafik och gang/cykel
och tillgang till service (relevant for bostader och arbetsplatser).

Beskrivning av bostédernas/verksamhetens inriktning, mélgrupp och hur malgruppen
vanligtvis reser och vilka behov det sétter for fastigheten. Om mgjligt redovisning av
befintligt bilinnehav och/eller fairdmedelsfordelning for relevant jamforbar malgrupp
(ex. befintligt bostadsbestand/verksamhet i direkt anslutning).

Ta fram parkeringstal for aktuell fastighet/omrade.
Beskrivning av eventuell befintlig bilparkering pa platsen.

Beskrivning av antal parkeringsplatser for fastigheten/omradet som behover sikerstillas
utan sdrskilda atgirder for minskad parkeringsefterfragan.

Beskrivning av atgarder som kan minska parkeringsefterfragan och analys av effekten.
Exempelvis utifran foljande omraden:

a) Reglering
b) Samnyttjande
¢) Mobilitetsatgarder

Beskrivning av antal parkeringsplatser for fastigheten/omradet som behover sidkerstillas
med sérskilda &tgérder for minskad parkeringsefterfragan.

Beskrivning av hur parkering sékerstills, med krav pa 6kad detaljeringsgrad i
bygglovsskedet. Parkering ska sdkerstillas pa kvartersmark.

Bedbmning av hur befintlig parkering ska hanteras

Nér paverkan planeras ske pa befintliga parkeringsplatser, gors en bedomning av hur ménga
platser som maste ersattas utifran f6ljande typfall:

Typfall 1: Parkeringsplatserna som berors ir reglerade i en detaljplan horande till
bostider/verksamheter som inte ingir i projektomradet.

Om platserna inte ersitts fullt ut ska en bedémning goras vad som é&r skéligt att behalla
(PBL kap. 8 §10). De ska ersittas med minst faktisk efterfragan (beldggning om
tillstandsparkering finns/infors, annars antal uthyrda platser). Planeras storre forandring
i reglering, som att avgifter infors eller hojs markant ska forvintade effekter pa
efterfragan ocksa beaktas. For parkeringsplatser som ér sérskilt utpekade via bygglov
behover en bedomning goras fran fall till fall om de behdver ersittas 1:1 eller om
faktisk efterfragan kan vara vigledande. Stod kan hdmtas fran beldggningsinventering,
se bilaga II. Om denna anses vara inaktuell bor ny beldggningsstudie genomforas.

Typfall 2: Parkeringsplatserna som berors ir reglerade i en detaljplan eller ett
bygglov horande till bostider/verksamheter som ingar i projektomradet.
Tillimpa samma p-tal for att bedoma efterfragan fran befintliga bostdder/verksamheter
som for nyproduktion.

Typfall 3: Parkeringsplatserna som berors ir reglerade i en detaljplan eller ett
bygglov horande till bostider/verksamheter utanfor detaljplanen via avtal.
Regleringsformen kan vara en gemensamhetsanldggning, servitut, arrende eller avtal
(parkeringskdp, parkeringsavtal) som ger nyttjanderatt. Platserna ska ersattas fullt ut om
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inte gemensamhetsanlédggningen, servitutet, arrendet eller avtalen l1ses upp eller
fordndras.

Samnyttjande av bilparkering

Samnyttjande betyder att en och samma parkeringsyta anvands pa olika sétt och for olika behov
beroende pa tid pa dygnet eller veckodag. Exempelvis kan en parkering utgora besoksparkering
under dagtid och da ha en kortare tidsreglering, medan den under kvéllar, nitter och helger kan

nyttjas som boendeparkering.

Ett annat exempel &r att en fastighetsdgare kan tilldta bade forhyrd parkering till boende eller
verksamma fran olika fastigheter samtidigt som det &r mojligt for besokare att nyttja
parkeringen under kortare tid.

Syftet med samnyttjande av bilparkering ar att effektivisera markanvandningen och nyttja ytor
effektivt for att skapa varde for s manga som mojligt.

Belaggningsstudien som redovisas i nuldgesbeskrivningen visar att det finns ett stort antal
parkeringsplatser som inte anvédnds under delar av dygnet och veckan. Det beror delvis pa att de
idag ar reglerade pa ett sddant sitt att de inte kan anvéandas for flera &ndamal. For att nyttja den
potential som finns i befintliga parkeringsytor behover de kunna samnyttjas i stdrre utstrackning
dn idag.

Mal
- Planering och férvaltning av cykel- och bilparkering i Lilla Edets kommun ska bidra till
att skapa en tillgdnglig, attraktiv och effektiv parkeringssituation.

Med effektiv avses resurseffektiv markanvéndning, d.v.s. att i forsta hand hdja nyttjandegraden
(belaggningen) pa befintliga parkeringsytor for bil och i1 andra hand tillféra nya parkeringsytor.
Effektivisering gors dels for att mojliggoéra nybyggnation och forbéttringar av stadsmiljon i
centrumomradena, dels for att stirka fastighetsdgares forutséttningar att né en hogre
kostnadstackning for parkeringsytorna.

Lilla Edets kommun uppmuntrar samnyttjande dir det dr lampligt for att effektivisera
markanvandningen. Bedomning av samnyttjandepotential ska ske systematiskt. Lilla Edets
kommun utgér fran foljande bedomningsgrunder niar samnyttjande ska bedomas i samband med
nyproduktion:

- I detaljplansskedet gors en bedomning om det finns sirskilt goda forutséttningar for
samnyttjande utifran mobilitets- och parkeringsutredningen. Bedomningen gors av Lilla
Edets kommun pa det underlag som exploatoren tagit fram. En eventuell reducering av
antalet bilplatser forutsétter att de fysiska forutsittningarna for samnyttjande sikerstélls
i plankartan och beskrivs i planbeskrivningen. Om det inte &r mdjligt att sikerstélla i
planen eller pé annat sitt kan inte samnyttjande forutsittas.

- Ibygglovsskedet ska faktiskt forvantad efterfrdgan pa parkering enligt
samnyttjandemodellen ligga till grund for det antal parkeringsplatser som ska
sdkerstillas, givet att forutsittningarna for samnyttjande &r uppfyllda. (Se mer nedan).
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Kompletterande stéd

Parkeringstal vid plan och bygglov dr en prognos pa hur manga personer som i olika typer av
verksamheter/bostdder kan forvantas efterfraga en parkeringsplats. Att dimensionera for
samnyttjande handlar om att bedéma nér en efterfraigan kommer att uppsta. Exempelvis kommer
merparten av dagverksamma efterfraga en parkeringsplats vid andra tidpunkter 4n boende.

Arbetsging
- Samnyttjande rdknas ut genom att forst berdkna hur manga parkeringsplatser som
behovs for respektive kategori (se kapitel om Cykelparkering och Bilparkering).

- Multiplicera sedan antalet parkeringsplatser som behdvs for respektive kategori med de
definierade samnyttjandetalen (se nedan).

- Se vid vilken tidpunkt den storsta efterfragan pa parkering infaller. Resultatet fér den
tidpunkten &r det antal parkeringsplatser som behdver anldggas.

Ténk pa foljande:
- For att f4 marginal i systemet ska den berdknade beldggningen som hogst uppga till 90
% av de planerade platserna, dér de sista 10 % 4r en marginal for att sikerstilla
fordndringar over tid.

- For sma parkeringsytor kan samnyttjande vara olampligt eller behdver planeras med en
hogre marginal.

- Boendeparkering far inte berdknas ha en beldggning pa légre dn 50 % dagtid for att
skapa utrymme for att boendes bilar kan parkeras dagtid.

- For att samnyttjande ska ske maste parkeringarna frimst anviandas av fordon vilka
anvénds relativt ofta. For att kunna redovisa att samnyttjande anvénds ska darfor en
redovisning av vilka mekanismer som kommer vara pa plats for att understodja detta.
Dessa kan exempelvis vara ekonomiska incitament i kombination med att skapa
alternativ till att 4ga en bil som anvénds sallan.

- Redovisa den tinkta regleringen (tid, tillstdnd, avgift) pa parkeringen och hur den
skapar forutsattningar for samnyttjande.

- Iredovisningen ska det vara tydlig hur den berdknade parkeringssituationen ser ut over
dygnet, hur den sékerstélls samt vilket forvéntat maxbehov som antas enligt punkterna
ovan.
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For att berdkna det dimensionerande parkeringstalet med hénsyn taget till samnyttjande anviands
en tabell liknande den som redovisas i Tabell 5. Siffrorna i tabellen anger vilken maximal
beldggningsgrad som anses rimlig for respektive tidsintervall. Det &r kommunens handldggare
som beslutar vilka samnyttjandetal som ska gilla. Det framriaknade grundbehovet for antalet
bilplatser for respektive kategori multipliceras med beldggningsgraden och resultatet avrundas
uppat till nirmaste heltal. Antalet bilplatser for det aktuella tidsintervall, samtliga kategorier,
summeras. Det hogsta vérdet av de summerade talen &r det dimensionerande parkeringstalet,
d.v.s. det antal bilplatser som detaljplanen eller bygglovet ska inrymma som minst.

Tabell 5 &r en justerad version utifran resultatet i ett examensarbete som analyserat flera
samnyttjandetabeller for olika kommuner. Tabellen ska alltsé bara ses som en referens. Om de
av exploatdren angivna virdena skiljer sig mycket fran Tabell 5 sa bor foljdfragor om varfor sa
ar fallet stéllas. Det &r kommunens handldggare som i sluténdan beslutar vilka samnyttjandetal
som ska gilla.

Tabell 5: Referenstabell for bedomning samnyttjandepotential. Tabellen baseras pd siffror fran
examensarbetet Samnyttjande av parkeringsplatser av S. Eresund vilket gjordes i samarbete med
Trivector. I examensarbetet anvdndes data fran Trivectors resvaneundersokningsapplikation TravelVu
for att underséka anvindningsmonstret for olika typer av parkering.

Arende Mindag- Mindag- Fredag Fredag Lordag -  Natt

torsdag torsdag 10-16 16-23 sondag mandag-

10-16 16-23 10-16 fredag
Boende 60 % 80 % 50 % 78 % 70 % 95 % 95 %
Besok boende 20 % 25% 35% 43 % 100 % 10 % 20 %
Besok handel 10 % 10 % 80 % 35% 100 % 0% 0%
Besok ndje och kultur 45 % 65 % 20 % 100 % 55% 0% 5%
Verksamhetsparkering 100 % 10 % 100 % 10 % 10 % 0% 0%
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Exempel berikning samnyttjande

Om ett projekt/omrade beddms behdva 50 parkeringsplatser for boende, 30 parkeringsplatser for
besok handel och 15 parkeringsplatser for verksamma/arbete kan dimensionerande antal
parkeringsplatser rdknas ut med hjélp av referenstabellen ovan. I Tabell 6 nedan visas att for
exemplet sd dr dimensionerande tidpunkt L.ordag/Sondag 1016, da det samtidigt behovs 67

parkeringsplatser. Det &r cirka 30 % férre parkeringsplatser 4n om alla hade byggts var for sig
(50+30+15=95).

Tabell 6: Exempelberdkning av samnyttjande mellan olika funktioner. I exemplet dr l6rdag-sondag
klockan 10—16 dimensionerande tidpunkt f6r hur mdanga parkeringsplatser som behover tillskapas.

Arende Mindag- Mindag- Fredag Lordag - Natt Natt helg
torsdag 10—  torsdag 16~ 10-16 sondag 10—  méndag-
16 23 16 fredag
Boende 5060 %=30 50*80 %=40 50%50 %=25 50%78 %=39 50%70 %=35 50%95 %=48 50%95 %=48
Besok handel 30*%10 %=3 30*%10 %=3 30*80 %=24 30*35 %=11 30*100 %=30 30*0 %=0 30*0 %=0
Verksamhetsparkering 15*100 %=15 15*10 %=2 15*100 %=15 15%10 %=2 15*10 %=2 15%0 %=0 15%0 %=0
SUMMA 48 45 54 52 67 48 48
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Reglering av bilparkering

I kommunens Trafikplan fran 2017 beskrivs att det i samband med nyanldggning och éndrat
nyttjande av gator har dverblivna ytor ldmnats kvar utan atgird. Manga av dessa ytor skapar
inget mervérde for titorterna. Snarare okar risken for "vild parkering", vilket ofta upplevs som
ovardade och otrygga miljoer. Dartill visar beldggningsstudien att manga parkeringsytor
anvands ineffektivt pa grund av nuvarande reglering som hindrar samnyttjande och/eller
mojliggor parkering for &ndamal som inte dr onskvért under vissa tider pa dygnet och veckan.
Intervjuer som kommunen gjorde 2020 lyfter ocksa att det finns ett problem att p-skiva och 3-
timmarsreglering missbrukas.

Riktlinje

- Vid bilparkering pa gatumark/allmén plats prioriteras allmén korttidsparkering.

- Bilparkering for fastigheter och verksamheter ska ske pa kvartersmark och tillgodose
parkeringsbehovet for besokare, tjanstefordon, boende och verksamma under bade
kortare och ldngre tid.

- Reglering av bilparkering ska styra mot en hdg omsittning pa de mest attraktiva
parkeringsplatserna. Aktuell reglering bor kompletteras med information till verksamma
om var det dr onskvért att de parkerar.

- Huvudsakliga verktyg for reglering, dir kommunen har radighet, ér tidsreglering och
forbud. (Pa sikt kan avgiftsreglering komma att Gvervigas for att reglering ska kunna
bidra till mélséttningen.)

- Fastighetségare, verksamma och kommun ska striva efter ett effektivt markutnyttjande
och samnyttjande av parkeringsplatser.

- Pendelparkeringar ska finnas pa strategiska platser och dven mojliggora
langtidsparkering over flera dygn dér behov finns.

Kompletterande stéd

Reglering for varje parkeringsyta behover bedomas utifran nuvarande beldggning pa platsen, pa
ytor i nérheten och utifran malen i parkeringsplanen.

For att skapa béttre forutséttningar for 6kad regelefterlevnad forordas att appbaserade 16sningar
inf6rs dven om inte avgiftsreglering tillimpas. Ett sddant system kommer med fordelen att data
om beldggning kan samlas in 16pande och ge bra underlag for justeringar av reglering 6ver tid
for att parkeringsforvaltningen ska bidra till de uppsatta malen.

47



LILLA EDETS Parkeringsplan — BILAGA 111
KOMMUN Stadsmilj6, Sektor samhalle

Information och skyltning bilparkering

Idag finns det manga parkeringsytor i Lilla Edet och Loddse som varierar kraftigt i utseende och
reglering. Detta gor det svart att som besokare forstd var det finns allmént tillgénglig
bilparkering.

For att underlétta for besokare och bidra till en attraktiv stadsmiljo i Lilla Edet bor en skyltplan
for parkering tas fram. Syftet dr att besokare ska kunna fa visuell information i gaturummet om
var det finns allmént tillgénglig besdksparkering i centrum. Samtliga centrala allmént
tillgdngliga besoksparkeringar kan ges en enhetlig skylt/symbol som informerar besokare.
Hénsyn maste tas till lagstiftning men malet ar att samma skylt/symbol ska finnas oavsett
allman platsmark/kommunal kvartersmark eller privat kvartersmark.

Information om parkeringsmdjligheter ska kommuniceras till allmédnheten och finnas
lattillgdnglig bland annat pa kommunens och andra aktdrers hemsidor. Informationen bor vara
samstdmmig och enhetlig for att underlatta for besokare.

Besokande
Valkommen!

Figur 21: Exempel pa skylt for att vilkomna besékare till beséksparkering.
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Bilaga IV: Exempel pa gangavstand

I kapitel 4.1 Prioritering och acceptabla gdangavstdnd anges en Ovre grins for hur langt ifran
malpunkten parkering for olika &ndamal kan hénvisas till for att tillgdngligheten ska anses som
tillracklig. I foljande figurer visas exempel pd omraden som ticks in om de Gvre avstanden i
prioriteringsordningen tillimpas.

I $ - ’-, : < ‘,.‘
\\ : ; v 5 ‘J‘,"-., " A /

Figur 22: Riktlinjen for boende innebdr att

Figur 23: Riktlinjen innebdr att besokare ska man ska kunna gd upp till 250 meter

kunna ga upp till 100 meter fagelavstind. Foér fagelavstind. For exempelvis Edsgatan 1
exempelvis ICA/Systembolaget motsvarar det motsvarar det parkering vid Fuxernaskolan
parkering vid Lars Svensgatan. norra eller Lindahlsviigen.

Figur 24: Riktlinjen innebdr att verksamma ska
kunna ga upp till 300 meter fagelavstand. Vid
exempelvis kommunhuset motsvarar det parkering
vid "Laxen” och Ekardsen.
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